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1. Inledning

1.1 Bakgrund

| denna rapport redovisas resultaten av en persontrafikprognos for jarnvagsprojektet
Vastlanken, trafikeringsalternativ 2. Dessutom redovisas samhallsekonomiska effekter
beraknade utifran prognosresultatet. Prognos och effektberdkning ar genomférda med
det trafikslagsovergripande modellsystemet Sampers/Samkalk.

For att berdkna samhallsekonomiska effekter av en infrastrukturatgéard som innebar
stora forandringar av tagtrafiken gors tva prognoser; en for alternativet utan de
studerade atgarderna, vilket bendmns jamforelsealternativet (JA) och en prognos med
de studerade atgarderna, utredningsalternativet (UA). Det som skiljer de bada
prognosalternativen at ar i forsta hand de forandringar av tagtrafiken som de
studerade atgarderna maojliggor. Samhallsekonomiska effekter berdknas utifran
skillnaden mellan de bada prognosscenarierna.

Ovriga effekter som kan uppsta till féljd av en infrastrukturinvestering, sdsom effekter
for godstrafik, forandrat buller, plankorsningsolyckor, drift- och underhall och
forandrade forseningar i trafiken, berdknas inte med hjalp av Sampers/Samkalk och
ingar darfor inte i denna rapport.

1.2 Trafikutbud i prognosen
Forutsattningen for bada prognosscenarierna, JA och UA, ar ett definierat trafikutbud.
For de kollektiva trafikslagen, som bestar av tag, buss och flyg, utgors utbudet i
modellen av tidtabeller och taxematriser (priser i olika resanderelationer).
Tidtabellerna anges i form av linjer med specifika egenskaper vad géller fordonstyp,
restid (totalt pa linjen och mellan stationer) samt turtathet i form av antal dubbelturer
per dag. Tidtabellerna utgor sa kallade “medeltidtabeller” med samma restid fér varje
avgang och dar avgangarna inte ar specificerade i tiden mer dn vad som féljer av den
totala turtdtheten, exempelvis en avgang per timme.

Den modellberdknade fordndringen av efterfragan bestams saledes enbart av
forandrade tidtabeller (restid och turtithet) samt priser. Ovriga faktorer, sdsom
forseningsrisker, komfort eller specifika avgangs- och ankomsttider, ingar inte
modellen och férandringar av dessa kan darfér inte analyseras med Sampers. Ovrig
trafik i personprognosen bestar av personbil och yrkestrafik pa vagnatet. For dessa
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fardmedel finns inget utbud i form av tidtabeller och taxor som for kollektivtrafiken.
Personbilstrafikens reskostnader och restider bestams endogent i systemet utifran det
kodade vagnétet och prognostiserad trafikvolym. Vad géller yrkestrafiken, som bestar
av personbilar i yrkestrafik samt lastbilar med och utan slap, finns dessa med i
personprognosen i form av en och samma volym i bada prognosscenarierna. Till foljd
av atgarder och/eller resandeférandringar i vagnatet berdknas i modellen forandrad
framkomlighet for yrkestrafiken. Detta innebéar paverkan pa transporttider och
transportkostnader for denna trafik.

Som en foljd av de studerade férandringarna av tagtrafiken kan vissa
utbudsférandringar av 6vrig kollektivtrafik (buss och flyg) behova goras. Detta sker inte
med automatik utan kraver att man aktivt forandrar utbudet i prognosen. Det kan
exempelvis rora sig om minskat antal turer med en viss busslinje da utbudet av
parallell tagtrafik 6kar. | 6vrigt forutsatts att allt annat ar lika, sdsom vagnatet,
branslekostnader, kollektivtrafiktaxor etc.’.

1.3Effekter som berdknas med hjalp av Sampers/Samkalk
Resultatet av prognosberakningarna utgors av totalt resande, i form av antal resor
samt transportarbete per ar, med samtliga fardmedel férdelat pa drendetyperna
nationella tjdansteresor, nationella privatresor, regionala tjansteresor samt regionala
privatresor. For de kollektiva trafikslagen presenteras resandet dven férdelat pa de
ovan beskrivna prognoslinjerna i Samkalks linjetabell.

Utifran prognosresultaten for jamforelse- och utredningsalternativen berdknas
foljande effekter med modellsystemet Sampers/Samkalk:

Y Under forutsattning att det inte ar just effekten av exempelvis férdandrade branslepriser eller
taxor som ska studeras
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Tabell 1.1: Effekter som beraknas i Samkalk

Kalkylpost i Samkalk Forklaring Effekter ‘
Producentéverskott Effekter for trafikforetag som Biljettintdkter inkl. moms
bedriver kollektivtrafik Moms pa biljettintakter (dras av fran ovan)

Fordonskostnader, omkostnader och OH-
kostnader

Banavgifter

Budgeteffekter Forandrade skattebetalningar Drivmedelsskatt
som paverkar statens Vigavgifter
inkomster

Moms biljettintakter

Banavgifter

Moms fordonskostnader

Konsumentoéverskott Effekter for resendrer och Reskostnader
godskunder (lastbil) Restider
Vagavgift/vagskatt
Godskostnader (lastbil)
Externa effekter Effekter som inte beaktas av Luftféroreningar och klimatgaser (CO2)
trafikforetag och resendrer, Trafikolyckor

paverkar samhallet i vrigt - - —
Marginellt slitage pa infrastruktur

Det maste aterigen podngteras att de effekter som berdknas med hjalp av
SampersSamkalk endast dr de som beror av priser, tidtabeller (for kollektivtrafik),
vagegenskaper (vagtrafik exklusive buss) och resulterande resandevolymer.
Resandeforandringar som beror av annat (exempelvis minskade forseningar) kan inte
beraknas med hjdlp av modellsystemet och ddarmed kan inte heller effekter av detta
berdknas, se mer nedan.

1.4Effekter som inte beraknas med Sampers/Samkalk
Som framgar av ovanstaende avsnitt kan endast vissa effekter for persontrafiken
beridknas med hjilp av modellsystemet Sampers/Samkalk. Ovriga effekter maste darfor
berdknas pa annat satt. Nedan visas ett urval av de viktigaste effekter som inte
berdknas med Sampers/Samkalksystemet.
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e Efterfrageeffekter av specifika avgangs-/ankomsttider

e Anslutningsresor till och fran flygplatser i jamforelsealternativet maste
beraknas separat

e Exploateringseffekter

e Lokaliserings- och arbetsmarknadseffekter

e Effekter for godstrafiken pa jarnvag

e Forseningar i kollektivtrafiken

e Buller

e Plankorsningar

e Effekter av sdkerhetshojande atgarder for kollektivtrafik

e Komfort

e El- och drivmedelsférbrukning kollektivtrafik

Forandrade res- och transportmaijligheter kan leda till omfattande omlokaliseringar av
bostader och arbetsplatser. Sddana omlokaliseringar kan i vissa fall innebéara positiva
nettoeffekter pa ekonomin i stort. Sampers ar statisk i detta avseende, det vill saga
modellen i sig ger ingen omlokalisering till foljd av fordandringar i transportsystemet.
Denna brist pa dynamik i modellen innebar att det prognostiserade resandet i vissa fall
kan bli underskattat.

Forbattrade mojligheter till arbetspendling innebar dessutom att matchningen pa
arbetsmarknaden forbattras vilket har en positiv inverkan pa inkomster och ekonomisk
tillvaxt genom 6kad produktivitet. Aven férbattrad tillganglighet till kultur,
fritidsaktiviteter och offentlig service har ett positivt varde for dem som gynnas. Till
viss del fangas de senare effekterna upp i den samhallsekonomiska kalkylen i form av
varderade tidsvinster. Det ar dock sannolikt att det finns ett mervarde, utdver de rena
tidsvinsterna. Dessa effekter berdknas saledes inte

1.5Generella osékerheter i persontrafikprognosen
Fordelning av resande mellan linjer som trafikerar samma strécka, géller bade mellan
taglinjer och mellan buss och tag for regionala resor, ska enbart betraktas som
approximativ. Resande, intakter och kostnader bor darfor i forsta hand analyseras for
grupper av linjer.

Det finns dven en osdkerhet i framtagandet av de s3 kallade utbudsmatriserna for det
langvaga tagresandet. Utbudsmatriserna ar 10 stycken till antalet, fem vardera for
privat- respektive tjdnsteresor, och innehaller for respektive relation i den langvéga
modellen (682 x 682 prognosomraden) varden for de olika restidskomponenter som
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representerar det aktuella kollektivtrafikfardsattets utbud for Sampers prognosmodell.
De fem matriserna ar:

e Ombordtid — Den tid da resendren befinner sig ombord pa det aktuella
fardsattet under resan fran start- till slutnod (ex. tiden fran da man kliver pa
ett tag till dess man kliver av).

e Anslutningstid — Tiden for att transportera sig fran aktuell startnod till
stationen/hallplatsen dar man kliver pa det kollektiva fardsattet plus tiden for
att transportera sig fran stationen/hallplatsen dar man kliver av till aktuell
slutnod.

e Total vintetid — Den totala vantetid som resendren “drabbas av” vid stationer
och hallplatser (saval vid forsta pastigning som vid byten) under resan fran
start- till slutnod.

e  Forsta véntetid — Den vantetid som resenaren “drabbas” av vid forsta
pastigning av aktuellt kollektivt fardmedel pa resan fran start- till slutnod

e Antal pastigningar — Antal pastigningar pa aktuellt kollektivt fardmedel) under
resan fran start- till slutnod (ex. en resa med ett byte innebar totalt tva
pastigningar).

Utbudsmatriserna lagras och genereras i ndtanalysprogrammet Emme dar respektive
fardsatts nat- och linjeuppsattning finns inkodade. Matriserna kommer ut som ett
resultat fran en sa kallad natutlaggning dar en fiktiv resenar reser mellan alla relationer
i natet, dar Emme for respektive relation “valjer” den kombination av de olika
restidskomponenterna som ger lagst generaliserad kostnad for resendrerna, givet de
specifika vikter/varderingar som anvands i Emme.

Problemet som finns nar det géller genereringen av de ovan beskrivna
utbudsmatriserna ar att det i vissa fall uppstar oforklarliga skillnader i dem mellan ett
trafikeringssalternativ och ett annat. Som exempel kan ndmnas att det ibland uppstar
skillnader i ombordtid mellan ett jamforelsealternativ och ett utredningsalternativ i
relationer som inte berdrs av den i utredningsalternativet inkodade nat- och
linjeférandringen ifraga. Det ar svart att bedoma vilka effekter detta far pa
nyttoberakningen vid objektsanalyser da detta problem kan ”sla at bada hall”, dvs ge
saval positiva som negativa nyttoeffkter.

Ett annat problem som generellt bidrar till osdkerheten kring nyttoeffekterna ar att de
varderingar av restidskomponenter som anvands i den samhallsekonomiska kalkylen
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inte ar desamma som Emme anvander och att det kan leda till inkonsistens mellan
efterfrageberakning och samhallsekonomisk kalkyl.

1.6 Specifika osakerheter i persontrafikprognosen for
Vastlanken, trafikeringsalternativ 2

Vid analys av de forst framkomna modellresultaten ansags nivaerna pa det regionala
kollektivtrafikresandet vara orimliga i vissa strak inom Vastmodellens influensomrade.
For att sakerstalla kvaliteten i det prognostiserade kollektivtrafikresandet gjordes
darfor en jamforelse mellan prognostiserat resande for en nuldgesprognos 2010 och
resandestatistik for motsvarande ar. Jamforelserna gjordes pa kommunniva fér de 18
kommuner som ingar i Vastra Gotalandsregionen. Det resande som bedomdes ha
storst betydelse for prognoserna i omradet och som analysarbetet darfor fokuserades
pa var antalet kollektivtrafikresor inom respektive kommun samt antalet
kollektivtrafikresor mellan respektive kommun och Géteborgs kommun.

Den statistik som anvéants vid jamforelserna har erhallits fran Vasttrafik och kommer
fran de resvagsundersdkningar som de utférde under aren 2006-2008 (omraknat till ar
2010 med en trafiktillvaxt om 3 % per ar. Kalla: Magnus Lorentzon, Vasttrafik).

Jamfoérelserna med statistiken visade pa en del skillnader mellan modell och
"verklighet” vad galler saval resandet inom en del kommuner samt resandet mellan
vissa kommuner och Géteborg. Darfor togs beslut om att kalibrera det Sampers-
modellerade kollektivtrafikresandet hos vissa kommuner. Kalibreringen gjordes genom
att pa kommunniva kvotjustera modellresultaten utifran framraknade kvoter baserade
pa jamforelserna mellan modellresultat och statistik enligt ovan. Allt resande har dock
inte kalibrerats utan det gjordes ett urval dar modellerat resande som Gverstiger mer
dn 1000 resenérer per vintervardagsmedeldygn (kommunniva) och som avviker mer an
20% fran statistiken kalibreras (se kalibreringsunderlag “Underlag for kalibrering -

Vast v5 (UTAN trangsel) - Ny kollkodning, 130403.xIsx”). Goteborg respektive Boras
kommuner utgér undantag fran dessa regler da de avviker mindre dn 20% fran
statistiken men dessa kommuners resandemaéngder har kalibrerats dnda med
anledning av deras betydelse fér resandet i stort inom regionen.
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1.7 Forutsattningar i prognos och kalkyl

Tabell 1.2: Gemensamma kalkylforutsattningar (grdmarkerade ar projektspecifika, i
ovrigt generella)

Forutsattning Varde
Prognosar 2030
Prisniva 2010
Varderingsokning 1,7715
Byggstart 2012
Kalkylranta 3,50%
Kalkylperiod 60
Skattefaktor 1,3
Indirekt skatt 1,21
Moms biljettintakter 6%
Brytar 1 2030
Brytar 2 (trafikstart + 40 ar) 2061
Trafikstart 2021
Arlig tillvaxt trafikstart fore brytar 1 1,016%
Arlig tillvaxt mellan brytar 1 och 2 1,010%
Arlig trafiktillvaxt efter brytar 2 0%

Véardena for den arliga trafiktillvaxten har hamtats fran TRV:s PM "Tillvaxttal
kollektivtrafik i Atgardsplaneringen 2012” (Lena Wieweg, Samhéllsekonomi och
modeller) och motsvarar tillvaxttalen for Vastra Gotaland.

o

Ovriga berakningsforutsattningar hdmtas fran pa ”Samhallsekonomiska analyser i
transportsektorn” (Trafikverket 2012-08-31) samt “Samhallsekonomiska principer och
kalkylvarden for transportsektorn: ASEK 5” (Trafikverket 2012-05-16). Indata till
modellen, baserat pa dessa dokument, sammanfattas i “Modellanpassade indata och
omvarldsforutsattningar” (Trafikverket 2012-08).

| denna rapport redovisas samtliga kalkylvarden som anvants i Samkalk for just denna
analys. Anledningen till detta férfarande, trots att det ovan slagits fast att indata och
forutsattningar baseras pa de ndmnda dokumenten, ar att 6ka transparensen och
mojliggora kontroll av att alla berakningsforutsattningar som anvands ar korrekta.
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Eftersom effekterna av en investering uppstar under en lang foljd av ar, i kalkylen
anvands en kalkylperiod pa 60 ar, maste de arliga effekterna summeras for att
tillsammans stallas mot investeringskostnaden. Vid summering av de arliga effekterna
gors samtidigt en diskontering (nuvardeberakning) genom att de arliga vardena raknas
ned med en faktor 1/(1+r)"! dar r = kalkylranta och n = antal ar fran byggstart. En
effekt som varderas till 100 kr ar 20 fran byggstart diskonteras darfor till (100/1,04
47 kr. Genom att gora detta for samtliga varderade effekter under varje ar under
kalkylperioden och darefter summera de diskonterade vardena erhalls det sa kallade

19=)

nuvardet.

10
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2. Trafikering i prognos och samhallsekonomisk kalkyl

2.1Inledning
For att utvardera samhallsekonomiska effekter av storre infrastrukturatgarder gors
tva trafikprognoser; en utan atgarden (JA) och en med atgarden (UA). Dessa
prognoser gors med hjalp av Sampers. Samhallsekonomiska effekter berdaknas som
differensen mellan dessa med hjalp av Samkalk.

2.2 Utbud av tagtrafik i prognosen
Det ar viktigt att papeka att den trafikering som anvands i saval JA som UA skall ses
som en av manga tankbara framtida trafikeringar med hansyn till tillganglig
infrastruktur. Trafikeringen bygger dock pa en avvagning mellan en stor mangd
olika parametrar som paverkar de marknadsmassiga mojligheterna att bedriva en
effektiv tagtrafik.

Med marknad avses dels efterfragan pa tagresor, dels kostnaden for att bedriva
tagtrafik. En viktig del i optimeringen av trafikeringen &r darfor dels att hitta en
avvagning mellan antal avgangar, tidtabellstid och aterstéallningsférmaga, dels att
hitta ett utbud som inrymmer efterfragad volym med minsta majliga insats. Det ar
saledes inte frdga om att maximera den totala efterfragan; istallet beaktas effekter
for saval resenarer i form av restider, turtidthet och bytestider som jarnvagsforetag
vad galler biljettintakter och trafikeringskostnader.

| 6vrigt hanvisas till Lena Wieweg och Lennart Lennefors pa Trafikverket fér fragor
gallande trafikeringen.

| tabell 2.1 nedan redovisas de tagtyper som anvands i prognos och
samhallsekonomisk kalkyler. Det nummer som redovisas i kolumnen till hoger om
tagtypen utgors av det “vehicletype” som anvadnds i modellsystemet och som
kommer att redovisas i tabellerna éver prognostaglinjerna i denna rapport.

11
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Tabell 2.1: Fordonstyper kollektivtrafik i prognos och samhallsekonomisk kalkyl

Fordonstyp Vehicle type | Minsta antal sittplatser | Beldggningsgrad
IC/IR-tag 1 120 0,5
Snabbtég 2 266 0,6
Pendeltag 15 180 0,4
Nattag 16 230 0,5
Dieseltag 17 86 0,5
Pendeltag stortstader 18 240 0,4
Hoghastighetstag 3 0 0
Snabba regionaltag 4 0 0
Buss 11 40 0,5
Flyg 0 18 0,8
Tunnelbana 26 180 0,4
Ovrigt spar 60 180 0,4

For vagtrafiken redovisas nedan de beldggningsgrader per fordon som anvands i
prognos och kalkyl

Tabell 2.2: Belaggningsgrader vagtrafik

Fordon Nat tj Nat pr Reg tj Regpr| Regarb
Personbil 1,24 2,22 1,31 1,89 1,13
Personbil i yrkestrafik (Pby) 1,2 1,2
Lastbil utan slap (Lbu) 1,2 1,2
Lastbil med slap (Lbs) 1,0 1,0

| tabell 2.3 och 2.4 sammanfattas trafikutbudet i form av tidtabeller i det berérda
omradet i utrednings- och jamforelsealternativen. De taglinjer som redovisas har
ar de som direkt berérs av Vastlanken, trafikeringsalternativ 2 och som darmed far
utbudsférandringar i form av avstands-, tids-, stracknings- eller
turtathetsfordandring. | tabell 2.5 sammanfattas fordndringarna linje for linje. Dessa
linjer benamns fortsattningsvis “direkt berdrda linjer”.

12
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Tabell 2.3 Trafikutbud JA direkt berdrda linjer

Linjen | Stricka Tagtyp Dubbelture | Linjetid Avstand | Hastighet
r r per dag minuter | km , km/h
5701 | Sthim-V-as-Goteborg 1 8 287 485,0 101,4
6001 | Stockholm-Goéteborg 2 216 454,3 126,2
6002 | Stockholm-Goéteborg 2 10 231 454,3 118,0
6003 | Stockholm-Goéteborg-H 2 226 454,3 120,6
6004 | Stockholm-Goteborg 1 252 454,3 108,2
6502 | Goteb-Falkép-Jonkopi 1 125 175,8 84,4
6504 | Skévde-Angelholm 1 16 105 144,2 82,4
6505 | Toreboda-Goteborg 1 4 126 183,0 87,1
7205 | Goteborg-Vanersborg 1 28 49 81,2 99,5
9505 | Alvesta-Goteborg 1 8 166 222,8 80,5
9701 | Géteborg-Boras 1 11 62 70,3 68,0
9702 | Goteborg-Molinlycke 1 14 12,5 53,6
9901 | Goteborg-Halmstad 1 4 68 149,0 131,4
10001 | Goteborg-Képenhamn 2 167 342,7 123,1
10005 | Goteborg-Halmstad 1 32 76 149,0 117,6
10006 | Halmstad-Malmo-Helsingor 1 16 174 240,1 82,8
13002 | Goteborg-Uddevalla 15 19 70 83,8 71,8
13003 | Goteborg-Stenungsund 15 9 37 47,5 77,0
13101 | Goteborg-Alingsas 1 15 35 43 45,6 63,7
13102 | Goteborg-Alingsas 2 15 35 46 45,6 59,5
13201 | Goteborg-Kungsbacka 15 38 29 29,2 60,4
13202 | Goteborg-Varberg 15 32 52 77,6 89,5
13301 | G+teborg-Alvingen 15 53 26 30,4 70,2
N4202 | Goteborg-Storlien 16 1 763 1194,6 93,9

13
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Tabell 2.4 Trafikutbud UA direkt berérda linjer

Linjen | Stricka Tagtyp Dubbelture | Linjetid Avstand | Hastighet
r r per dag minuter | km , km/h
5701 | Sthim-V-as-Goteborg 1 8 281 485,0 103,6
6001 | Stockholm-Goéteborg 2 210 454,3 129,8
6002 | Stockholm-Goéteborg 2 10 225 454,3 121,2
6003 | Stockholm-Goéteborg-H 2 220 454,3 123,9
6004 | Stockholm-Goteborg 1 246 454,3 110,8
6502 | Goteb-Falkép-Jonkopi 1 119 175,8 88,6
6504 | Skovde-Angelholm 1 16 99 144,2 87,4
6505 | Toreboda-Goteborg 1 4 120 183,0 91,5
7203 | Halmstad-Vanersborg 1 28 129 234,5 109,1
10001 | Goteborg-Képenhamn 2 8 163 342,7 126,2
10004 | Goteb-M-6-Helsingor 1 16 241 389,1 96,9
13004 | Molnlycke-Stenungsund 15 9 57 64,3 67,7
13005 | Boras-Uddevalla 15 11 142 158,4 66,9
13006 | Alvesta-Uddevalla 1 8 246 310,9 75,8
13103 | Varberg-Alingsas 15 32 89 127,5 85,9
13104 | Kungsbacka-Alingsas 15 38 71 79,2 66,9
13304 | Korsviagen-Alvingen I3 15 53 37 354 57,4
N4202 | Goteborg-Storlien 16 1 756 1194,6 94,8
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Tabell 2.5 Skillnad trafikutbud mellan UA och JA

Linjenr | Stracka Tagtyp Dubbelturer | Linjetid Avstand Ingari alt
per dag minuter km

5701 | Sthim-V-as-Goteborg 1 0 -6 0 | JAoch UA
6001 | Stockholm-Goéteborg 2 0 -6 0 | JAoch UA
6002 | Stockholm-Goéteborg 2 0 -6 0 | JAoch UA
6003 | Stockholm-Goteborg-H 2 0 -6 0| JAoch UA
6004 | Stockholm-Géteborg 1 0 -6 0 | JAoch UA
6502 | Goteb-Falkop-Jonkopi 1 0 -6 0 | JAoch UA
6504 | Skévde-Angelholm 1 0 -6 0 | JAoch UA
6505 | Toreboda-Goteborg 1 0 -6 0 | JAoch UA
7203 | Halmstad-Vanersborg 1 28 0 0| UA
7205 | Goteborg-Vanersborg 1 -28 0 0| JA
9505 | Alvesta-Goteborg 1 -8 0 0| JA
9701 | Goteborg-Boras 1 -11 0 01]JA
9702 | Goteborg-Molnlycke 1 -9 0 0]JA
9901 | Goteborg-Halmstad 1 -4 0 0] JA

10001 | Goteborg-Képenhamn 2 0 -4 0 | JAoch UA

10004 | Goteb-M-6-Helsingdr 1 16 0 0| UA

10005 | Goteborg-Halmstad 1 -32 0 01 JA

10006 | Halmstad-Malmo-Helsingor 1 -16 0 0| JA

13002 | Goteborg-Uddevalla 15 -19 0 0] JA

13003 | Goteborg-Stenungsund 15 -9 0 0]JA

13004 | Molinlycke-Stenungsund 15 9 0 0| UA

13005 | Boras-Uddevalla 15 11 0 0| VA

13006 | Alvesta-Uddevalla 1 8 0 0| VA

13101 | Goteborg-Alingsas 1 15 -35 0 0| JA

13102 | Goteborg-Alingsas 2 15 -35 0 0]JA

13103 | Varberg-Alingsas 15 32 0 0| UA

13104 | Kungsbacka-Alingsas 15 38 0 0| UA

13201 | Goteborg-Kungsbacka 15 -38 0 0| JA

13202 | Goteborg-Varberg 15 -32 0 01 JA

13301 | G+teborg-Alvingen 15 -53 0 0] JA

13304 | Korsvigen-Alvingen & 15 53 0 0| UA

N4202 | Goéteborg-Storlien 16 0 -7 0 | JAoch UA

Som synes i Tabell 2.5 innebar byggandet av Vastlanken att ett antal regionaltags-
/pendeltagslinjer som tidigare borjade/slutade vid Goteborgs C, nu ”satts ihop” och
blir genomgaende linjer med nya uppehalls vid Haga och Korsvégen. Investeringen
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medfor ocksa vissa restidsvinster for de mer langvaga tagen som trafikerar exempelvis
Vastra Stambanan.

Det enda strak som far ett annat turutbud i UA jamfort med JA ar Vastkustbanan
mellan Goteborg-Halmstad dar antalet turer 6kar med 8 dubbelturer per dygn.

For ytterligare information om trafikeringen, se "Vastlanken, Trafikerings-PM.docx”
forfattad av Lennart Lennefors, Trafikverket.

| tabell 2.6-2.8 redovisas aggregerat trafikutbud med persontag uppdelat pa direkt

berérda linjer och 6vriga taglinjer.

Tabell 2.6: Tagtrafik i JA

Taglinjer Antal Dubbelturer | Tagkm, Tagminuter | Hastighet,
linjer milj km/h
Direkt berorda 24 394 29,4 19,3 91
Ovriga taglinjer 122 1418 130,7 91,5 86
Totalt tag 146 1812 160,0 110,8 87
Tabell 2.7: Tagtrafik i UA
Taglinjer Antal Dubbelturer | Tagkm Tagminuter | Hastighet,
linjer km/h
Direkt berorda 18 260 30,7 19,8 93
Ovriga taglinjer 122 1418 130,7 91,5 86
Totalt tag 140 1678 161,3 111,3 87
Tabell 2.8: Skillnad tagtrafik UA-JA
Taglinjer Antal Dubbelturer | Tagkm Tagminuter | Hastighet,
linjer km/h
Direkt berorda -6 -134 1,3 0,5 1,7
Ovriga taglinjer 0 0 0,0 0,0 0,0
Totalt tag -6 -134 1,3 0,5 0,3

Att antalet linjer och dubbelturer minskar beror pa sammanslagningen av linjer i UA.
Som synes okar iaf antalet Tagkilometer mellan JA och UA vilket visar pa en total

trafikeringsokning.
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2.3 Totalt utbud av kollektivtrafik i prognosen
| prognosen har inte nagra forandringar av utbudet for 6vrig kollektivtrafik gjorts. For

fullstandighetens skull redovisas dock det totala utbudet av kollektivtrafik i Sverige,

inklusive de regionala taglinjer i Danmark som ingar i Sampers.

Tabell 2.9: Totalt utbud av kollektivtrafik JA

Huvudgrupp Fardmedel Antal linjer | Dubbelturer/dag | Fordonskm, | Fordonsmin,
miljoner miljoner
Tag i Sverige IC/IR-tag 82 899 91 59
Snabbtag 13 59 19 10
Pendeltdg Ovrigt 22 439 23 18
Nattag 5 5 4 2
Dieseltag 15 102 7
Pendeltag storstader 308 15 14
Hoghastighetstag 0 0
Snabba regionaltag 0 0 0 0
Tag i Danmark IC/IR-tag 28 237 11 9
Snabbtag 0
Pendeltag Ovrigt 0
Nattag 0
Dieseltag 15 355 10
Pendeltag stortstader 8 650 16 20
Ovrigt spar Tunnelbana 22 2 460 17 30
Ovriga 63 4157 23 54
Buss i Sverige 10976 85598 706 1180
Buss i Danmark 169 1984 32 60
Flyg 114 507 67 11
SUMMA 11541 97 761 1039 1484
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Tabell 2.10: Totalt utbud av kollektivtrafik UA

Huvudgrupp Fardmedel Antal linjer | Dubbelturer/dag | Fordonskm, | Fordonsmin,
miljoner miljoner
Tag i Sverige IC/IR-tag 78 843 92 59
Snabbtag 13 59 19 10
Pendeltag Ovrigt 20 361 23 19
Nattag 5 5 4 2
Dieseltag 15 102 8 7
Pendeltag storstader 9 308 15 14
Hoghastighetstag 0 0 0
Snabba regionaltag 0 0 0
Tag i Danmark IC/IR-tag 28 237 11 9
Snabbtag 0
Pendeltag Ovrigt 0
Nattag 0 0 0
Dieseltag 15 355 6 10
Pendeltag storstader 8 650 16 20
Ovrigt spar Tunnelbana 22 2 460 17 30
Ovriga 63 4157 23 54
Buss i Sverige 10976 85598 706 1180
Buss i Danmark 169 1984 32 60
Flyg 114 507 67 11
SUMMA 11535 97 627 1041 1485
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3. Resandevolymer

3.1Tagresor
Prognostiserat resande pa de direkt berdrda taglinjerna, i form av personkilometer och
genomsnittligt antal resande per tag, visas i tabell 3.1-3 nedan.

Tabell 3.1:Transportarbete pa direkt berorda linjer i JA 2030

Linjenr | Stracka Transportarbete, miljoner personkm
Nat tj Nat pr Reg tj Reg pr Reg arb Tot

5701 | Sthim-V-as-Goteborg 64,1 403,3 4,0 48,1 65,9 585,3
6001 | Stockholm-Goteborg 15,5 65,4 0,0 0,0 0,0 80,8
6002 | Stockholm-Goéteborg 109,3 379,8 0,0 0,0 0,0 489,1
6003 | Stockholm-Géteborg-H 39,3 171,3 0,0 0,0 0,0 210,6
6004 | Stockholm-Goéteborg 36,8 134,9 0,1 2,6 5,8 180,1
6502 | Goteb-Falkép-Jonkopi 7,4 50,2 1,2 23,8 7,9 90,5
6504 | Skévde-Angelholm 3,6 24,8 1,7 36,1 14,6 80,8
6505 | Toreboda-Goteborg 1,2 8,8 0,5 10,1 4,0 24,7
7205 | Goteborg-Vanersborg 4,2 23,2 3,6 89,1 21,4 141,6
9505 | Alvesta-Goteborg 17,2 87,8 1,4 26,9 9,1 142,3
9701 | Goteborg-Boras 1,0 6,1 0,7 18,8 8,8 35,4
9702 | Goteborg-Molnlycke 0,2 0,6 0,0 0,1 0,1 1,0
9901 | Goteborg-Halmstad 4,9 13,4 0,3 5,2 2,8 26,7
10001 | Goteborg-Képenhamn 132,6 464,3 0,0 0,0 0,0 596,9
10005 | Goteborg-Halmstad 41,6 154,6 6,6 94,9 47,4 345,1
10006 | Halmstad-Malmo-Helsingor 31,8 118,2 11,7 109,9 108,7 380,2
13002 | Goteborg-Uddevalla 3,8 21,6 1,9 47,5 18,4 93,2
13003 | Goteborg-Stenungsund 0,8 4,3 0,4 10,0 5,7 21,3
13101 | Goteborg-Alingsas 1 0,8 4,3 1,3 31,2 22,2 59,9
13102 | Goteborg-Alingsas 2 0,8 4,3 1,5 32,3 23,1 61,9
13201 | Goteborg-Kungsbacka 1,2 5,5 1,3 21,3 15,8 45,0
13202 | Goteborg-Varberg 2,2 10,6 3,1 58,1 25,6 99,5
13301 | G+teborg-Alvingen 0,9 4,5 1,5 29,8 19,1 55,8
N4202 Goteborg-Storlien 12,5 73,5 0,2 2,5 4,4 93,1
SUMMA 533,6 2235,1 42,8 698,4 430,9 3940,8
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Tabell 3.2: Transportarbete pa direkt berérda linjer i UA 2030

Linjenr Stracka Transportarbete, miljoner personkm
Nattj | Natpr Reg tj Reg pr Reg arb Tot

5701 | Sthim-V-3s-Goteborg 67,6 421,5 4,0 49,0 66,5 608,7
6001 | Stockholm-Goéteborg 16,3 68,4 0,0 0,0 0,0 84,8
6002 | Stockholm-Goéteborg 114,3 387,3 0,0 0,0 0,0 501,6
6003 | Stockholm-Goteborg-H 41,2 177,2 0,0 0,0 0,0 218,4
6004 | Stockholm-Goéteborg 38,5 137,4 0,1 2,8 5,9 184,7
6502 | Goteb-Falkép-Jonkopi 7,6 52,2 1,2 24,7 8,4 94,2
6504 | Skévde-Angelholm 4,1 25,7 1,7 37,9 15,8 85,2
6505 | Toreboda-Goteborg 1,4 91 0,5 10,6 4,3 25,9
7203 | Halmstad-Vanersborg 25,8 126,7 8,7 169,6 67,7 398,5
10001 | Goteborg-Képenhamn 40,8 138,9 0,0 0,0 0,0 179,6
10004 | Goteb-M-6-Helsingor 154,5 580,2 14,7 153,1 129,2 1031,6
13004 | Molnlycke-Stenungsund 0,9 4,4 0,5 10,4 6,0 22,2
13005 | Boras-Uddevalla 3,1 18,6 1,7 46,9 19,8 90,2
13006 | Alvesta-Uddevalla 17,1 95,2 2,1 47,2 17,1 178,6
13103 | Varberg-Alingsas 3,0 14,3 51 103,6 54,0 180,0
13104 | Kungsbacka-Alingsas 2,2 10,4 3,4 68,7 47,7 132,4
13304 | Korsvagen-Alvingen 13 1,1 4,9 1,3 28,7 18,1 54,2
N4202 Goteborg-Storlien 12,7 75,0 0,2 2,5 4,5 94,9
SUMMA 552,4 2347,5 45,3 755,7 464,9 4165,8
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Tabell 3.3: Skillnad transportarbete pa direkt berérda linjer UA-JA 2030

Linjenr | Strdcka Transportarbete, miljoner personkm Kommentar
Nat tj Nat pr Reg tj Reg pr Reg arb Tot
5701 | Sthim-V-as-Goteborg 3,6 18,2 0,0 0,9 0,6 23,3 | JAoch UA
6001 | Stockholm-Goteborg 0,9 3,1 0,0 0,0 0,0 3,9 | JAoch UA
6002 | Stockholm-Géteborg 5,0 7,5 0,0 0,0 0,0 12,5 | JA och UA
6003 | Stockholm-Goteborg-H 1,9 5,9 0,0 0,0 0,0 7,8 | JAoch UA
6004 | Stockholm-Goéteborg 1,7 2,5 0,0 0,2 0,2 4,6 | JA och UA
6502 | Goteb-Falkép-Jonkopi 0,2 2,0 0,0 1,0 0,5 3,7 | JAoch UA
6504 | Skovde-Angelholm 0,5 0,9 0,1 1,8 1,2 4,5 | JA och UA
6505 | Toreboda-Goteborg 0,1 0,3 0,0 0,5 0,3 1,3 | JAoch UA
7203 | Halmstad-Vénersborg 25,8 126,7 8,7 169,6 67,7 398,5 | UA
7205 | Goteborg-Vanersborg -4,2 -23,2 -3,6 -89,1 -21,4 -141,6 | JA
9505 | Alvesta-Goteborg -17,2 -87,8 -1,4 -26,9 9,1 -142,3 | JA
9701 | Goteborg-Boras -1,0 -6,1 -0,7 -18,8 -8,8 -35,4 | JA
9702 | Goteborg-Malinlycke -0,2 -0,6 0,0 -0,1 -0,1 -1,0 | JA
9901 | Goteborg-Halmstad -4,9 -13,4 -0,3 -5,2 -2,8 -26,7 | JA
10001 | Goteborg-Kopenhamn -91,8 -325,5 0,0 0,0 0,0 -417,3 | JA och UA
10004 | Goteb-M-6-Helsingér 154,5 580,2 14,7 153,1 129,2 1031,6 | UA
10005 | Goteborg-Halmstad -41,6 -154,6 -6,6 -94,9 -47,4 -345,1 | JA
10006 | Halmstad-Malmo-Helsingor -31,8 -118,2 -11,7 -109,9 -108,7 -380,2 | JA
13002 | Géteborg-Uddevalla -3,8 -21,6 -1,9 -47,5 -18,4 -93,2 | JA
13003 | Goteborg-Stenungsund -0,8 -4,3 -0,4 -10,0 -5,7 -21,3 | JA
13004 | Molnlycke-Stenungsund 0,9 4,4 0,5 10,4 6,0 22,2 | UA
13005 | Boras-Uddevalla 3,1 18,6 1,7 46,9 19,8 90,2 | UA
13006 | Alvesta-Uddevalla 17,1 95,2 2,1 47,2 17,1 178,6 | UA
13101 | Goteborg-Alingsas 1 -0,8 -4,3 -1,3 -31,2 -22,2 -59,9 | JA
13102 | Goteborg-Alingsas 2 -0,8 -4,3 -1,5 -32,3 -23,1 -61,9 | JA
13103 | Varberg-Alingsas 3,0 14,3 51 103,6 54,0 180,0 | UA
13104 | Kungsbacka-Alingsas 2,2 10,4 3,4 68,7 47,7 132,4 | UA
13201 | Goteborg-Kungsbacka -1,2 -5,5 -1,3 -21,3 -15,8 -45,0 | JA
13202 | Goteborg-Varberg -2,2 -10,6 -3,1 -58,1 -25,6 -99,5 | JA
13301 | G+teborg-Alvingen -0,9 -4,5 -1,5 -29,8 -19,1 -55,8 | JA
13304 | Korsvagen-Alviangen 13 1,1 49 1,3 28,7 18,1 54,2 | UA
N4202 Go6teborg-Storlien 0,2 1,6 0,0 0,0 0,0 1,8 | JAoch UA
SUMMA 18,7 112,4 2,5 57,3 34,1 225,0
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Totalt for de berorda linjerna 6kar transportarbetet for samtliga arenden, vilket ar
logiskt. Privatresorna star for den storsta absoluta resandedkningen vad géller saval
langvaga som kortvdga resandet.
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Tabell 3.4: Resande per tag, tagstorlek och belaggningsgrader direkt berérda linjer i

JA och UA
Linjenr | Stracka Resande per tag Platsutbud, per tag, | Beldggningsgrad (av
i kalkyl minsta tagstorlek)
JA UA JA UA JA UA

5701 | Sthim-V-3s-Goteborg 236 245 471 490 196% 204%
6001 | Stockholm-Goteborg 139 146 266 266 52% 55%
6002 | Stockholm-Goteborg 168 173 280 288 63% 65%
6003 | Stockholm-Goteborg-H 181 188 302 313 68% 71%
6004 | Stockholm-Géteborg 155 159 310 318 129% 132%
6502 | Goteb-Falkdp-Jonkopi 101 105 201 209 84% 87%
6504 | Skévde-Angelholm 55 58 120 120 46% 48%
6505 | Toreboda-Goéteborg 53 55 120 120 44% 46%
7203 | Halmstad-Vanersborg 0 95 0 190 - 79%
7205 | Goteborg-Vanersborg 97 0 195 0 81% -
9505 | Alvesta-Goteborg 125 0 250 0 104% -
9701 | Goteborg-Boras 71 0 143 0 60% -
9702 | Goteborg-Molinlycke 15 0 120 0 12% -
9901 | Goteborg-Halmstad 70 0 140 0 58% -
10001 | Goteborg-Kopenhamn 340 102 567 266 128% 38%
10004 | Goteb-M-6-Helsingor 0 259 0 518 - 216%
10005 | Goteborg-Halmstad 113 0 226 0 94% -
10006 | Halmstad-Malmo-Helsingor 155 0 309 0 129% -
13002 | Goteborg-Uddevalla 91 0 229 0 51% -
13003 | Goteborg-Stenungsund 78 0 195 0 43% -
13004 | MélInlycke-Stenungsund 0 60 0 180 - 33%
13005 | Bords-Uddevalla 0 81 0 202 - 45%
13006 | Alvesta-Uddevalla 0 112 0 224 - 94%
13101 | Goteborg-Alingsas 1 59 0 180 0 33% -
13102 | Goteborg-Alingsas 2 61 0 180 0 34% -
13103 | Varberg-Alingsas 0 69 0 180 - 38%
13104 | Kungsbacka-Alingsas 0 69 0 180 - 38%
13201 | Goteborg-Kungsbacka 63 0 180 0 35% -

13202 | Goteborg-Varberg 63 0 180 0 35% | -

13301 | G+teborg-Alvingen 54 0 180 0 30% | -
13304 | Korsviagen-Alvangen & 0 45 0 180 | - 25%
N4202 | Goteborg-Storlien 122 124 244 248 53% 54%

23



@in

1y TRAFIKVERKET

Arendenr: [Arendenummer]
Projektnr: [Projektnummer]

| tabell 3.5 och 3.6 visas totalt resande med persontag i Sverige, uppdelat pa direkt
berérda linjer, 6vriga taglinjer samt totalt. | tabell 3.7-3.8 visas forandringarna till foljd
av det aktuella projektet.

Tabell 3.5: Resande all tagtrafik i Sverige JA 2030

Linjegrupp Personkilometer, miljoner per ar Resande
Nat tj Natpr [Regtj Regpr |Regarb |TOTALT |Pertag
Direkt berérda 534 2235 43 698 431 3941 134
Ovriga 1291 5398 201 2719 2652 12 261 94
Alla tag 1825 7633 244 3417 3083 16 202 101
Tabell 3.6: Resande all tagtrafik i Sverige UA 2030
Linjegrupp Personkilometer, miljoner per ar Resande
Nat tj Nat pr Reg tj Reg pr Regarb [TOTALT |Per tag
Direkt berérda 552 2348 45 756 465 4166 136
Ovriga 1282 5348 201 2714 2653 12 197 93
Alla tag 1835 7 695 246 3469 3118 16 363 101
Tabell 3.7: Differens resande all tagtrafik i Sverige UA-JA 2030
Linjegrupp Forindring personkilometer, miljoner per ar Resande
Nat tj Natpr [Regtj Regpr |Regarb |TOTALT [Pertag
Direkt berorda 18,7 112,4 2,5 57,3 34,1 225,0 1,7
Ovriga -9,0 -50,3 -0,3 -5,2 0,8 -64,0 -0,5
Alla tag 9,7 62,1 2,2 52,1 34,9 161,0 0,2
Tabell 3.8: Relativ forandring av resande 2030
Linjegrupp Procentuell forandring av personkilometer Resande
Nat tj Natpr |Regtj Regpr |Regarb |TOTALT |Pertag
Direkt berorda 3,5% 5,0% 5,8% 8,2% 7,9% 5,7% 1,3%
Ovriga -0,7% -0,9% -0,1% -0,2% 0,0% -0,5% -0,5%
Alla tag 0,5% 0,8% 0,9% 1,5% 1,1% 1,0% 0,2%

Totalt 6kar persontagtrafikens transportarbete med 161 miljoner personkilometer per

ar vilket motsvarar en 6kning med 1 %.
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Transportarbetet pa de direkt berdrda linjerna 6kar med ca 5,7 %. Den storsta relativa
okningen hos de direkt berérda linjerna star de regionala privat- och arbetsresorna fér,

med en utveckling pa ca 8 %.

Tabell 3.9: Resande per tagtyp i JA

Tagtyp Personkilometer, miljoner per ar Resande
Nattj |Natpr |Regtj |Regpr |Regarb TOTALT per tag
IC/IR-tag 969 3875 151 1943 1765 8703 95
Snabbtag 721 2913 0 0 0 3634 192
Pendeltag ovrigt 37 205 37 613 384 1276 56
Nattag 55 355 1 13 20 443 123
Dieseltag 43 286 7 123 33 492 58
Pendeltag storstader 0 0 48 725 881 1653 109
Tabell 3.10: Resande per tagtyp i UA
Tagtyp Personkilometer, miljoner per ar Resande
Nattj |Natpr |Regtj |Regpr |Regarb TOTALT per tag
IC/IR-tag 1070 4280 152 1967 1782 9251 101
Snabbtag 633 2579 0 0 0 3213 170
Pendeltag Ovrigt 34 197 38 641 402 1312 57
Nattag 55 357 1 13 20 445 123
Dieseltag 43 282 7 123 33 489 58
Pendeltag storstader 0 0 48 725 881 1653 109
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Tabell 3.11: Férandring resande per tagtyp UA-JA

Tagtyp Differens Personkilometer, miljoner per ar, UA-JA Resande
Nattj [Natpr |Regti [Regpr |Regarb TOTALT per tég
IC/IR-tag 100,7 404,9 1,1 24,0 17,2 547,8 5,2
Snabbtag -88,0 -333,3 0,0 0,0 0,0 -421,3 -22,3
Pendeltag 6vrigt -3,0 -7,8 1,1 28,2 17,7 36,2 0,2
Nattag 0,2 1,8 0,0 0,0 0,0 2,0 0,6
Dieseltag -0,1 -3,4 0,0 -0,1 0,0 -3,7 -0,4
Tabell 3.12: Forandring % resande per tagtyp
Tagtyp Procentuell foréandring personkm, Resande
Nat tj Natpr [Regtj [Regpr [Regarb [TOTALT [P®r tég
IC/IR-tag 10,4% 10,4% 0,7% 1,2% 1,0% 6,3% 5,5%
Snabbtag -12,2% -11,4% 0,0% 0,0% 0,0% -11,6% -11,6%
Pendeltag 6vrigt -8,2% -3,8% 3,1% 4,6% 4,6% 2,8% 0,4%
Nattag 0,4% 0,5% 0,0% 0,0% 0,1% 0,5% 0,5%
Dieseltag -0,3% -1,2% | -0,1% -0,1% 0,0% -0,7% -0,7%

Som synes minskar snabbtagresandet med drygt 420 miljoner pkm/ar (11%) dar i
princip hela minskningen kan harledas till linje 10001 mellan Géteborg-Képenhamn,
vars resande minskar kraftigt mellan JA och UA (se Tabell 3.3) A andra sidan far den i
UA nya IC-linjen 10006, Goteborg-Malmao-Helsingér, som gar i samma strak men med
en betydligt hogre turtathet ett valdigt stort resande som val 6verstiger minskningen
pa linjen 10001. Anledningen till att manga valjer att resa med linje 10006 ist f 10001
ar just den hoga turtatheten hos linje 10001. Det blir darmed en kraftig 6verflyttning
av resande fran snabbtag till IC-tag langs Vastkustbanan vilket ger upphov till den
totala resandeminskningen pa snabbtagen.

| 6vrigt verkar resultaten logiska.
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3.2 Resande med samtliga fardmedel

3.2.1 Transportarbete samtliga fardmedel
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| tabell 3.13-3.16 nedan visas prognostiserat transportarbete fér samtliga fardmedel i

JA, UA samt fordandring UA-JA. Samtliga varden avser prognosaret 2030.

Transportarbetet med personbil och lastbil 4r hamtat fran ”Resultat prognosar” och

transportarbetet for de kollektiva trafikslagen ar hamtade fran linjetabellerna foér JA

respektive UA.

Tabell 3.13: Transportarbete samtliga fardmedel i JA &r 2030, miljoner personkm

Fardmedel Personkilometer, miljoner per ar
Nat tj Nat pr Reg tj Reg pr Reg arb TOTALT

Tag i Sverige 1825 7633 244 3417 3083 16 202
Tag i Danmark 0 0 150 1898 1206 3254
Ovrig spartrafik i Sverige 0 0 52 1170 1085 2 306
Buss i Sverige 38 2 665 188 5435 2367 10 692
Buss i Danmark 0 0 36 862 271 1169
Flyg 1391 2388 0 0 0 3780
Personbil 3739 24 099 6 155 83303 29784 147 080
Lastbil 0 0 18 637 0 0 18 637
SUMMA 6993 36 785 25463 96 084 37796 203121

Tabell 3.14: Transportarbete samtliga fardmedel i UA &r 2030, miljoner personkm

Fardmedel Personkilometer, miljoner per ar
Nat tj Nat pr Reg tj Reg pr Reg arb TOTALT

Tag i Sverige 1835 7 695 246 3469 3118 16 363
Tag i Danmark 0 0 150 1898 1206 3254
Ovrig spértrafik i Sverige 0 0 52 1168 1085 2 305
Buss i Sverige 38 2 664 188 5427 2360 10676
Buss i Danmark 0 0 36 862 271 1169
Flyg 1390 2384 0 0 0 3774
Personbil 3737 24081 6 155 83298 29771 147 042
Lastbil 0 0 18 638 0 0 18 638
SUMMA 7 000 36 824 25 464 96 122 37 811 203 221
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Tabell 3.15: Andelar av transportarbete, alla fardmedel i JA och UA

Fardmedel Totalt Nationella Regionala
JA UA JA UA JA UA

Tag i Sverige 8% 8% 22% 22% 4% 4%
Tag i Danmark 2% 2% 0% 0% 2% 2%
Ovrig spartrafik i Sverige 1% 1% 0% 0% 1% 1%
Buss i Sverige 5% 5% 6% 6% 5% 5%
Buss i Danmark 1% 1% 0% 0% 1% 1%
Flyg 2% 2% 9% 9% 0% 0%
Personbil 72% 72% 64% 63% 75% 75%
Lastbil 9% 9% 0% 0% 12% 12%
SUMMA 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Tabell 3.16: Procentuell forandring av transportarbete alla fardmedel

Tagtyp Personkilometer, miljoner per ar
Nat tj Nat pr Reg tj Reg pr Reg arb TOTALT

Tag i Sverige 0,5% 0,8% 0,9% 1,5% 1,1% 1,0%
Tag i Danmark 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Ovrig spértrafik i Sverige 0,0% 0,0% 0,0% -0,1% 0,0% -0,1%
Buss i Sverige 0,0% 0,0% -0,3% -0,1% -0,3% -0,2%
Buss i Danmark 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Flyg -0,1% -0,2% 0,0% 0,0% 0,0% -0,1%
Personbil 0,0% -0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Lastbil 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
SUMMA 0,1% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
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3.2.2 Antal resor samtliga fardmedel
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| tabellerna 3.17-3.20 nedan visas antal resor med respektive fardmedel. Samtliga

varden ar hamtade fran ”Resultat prognosar” vilket innebar att nationella resor med

buss respektive tag redovisas under dessa fardmedel medan regionala resor med alla

kollektiva fardmedel, dvs regionala resor med tag, sparvagn, tunnelbana, buss samt tag

i Danmark ingar i denna grupp.

Tabell 3.17: Antal resor, alla fardmedel i JA

Tagtyp Antal resor, miljoner per ar 2030
Nat tj Nat pr Reg tj Reg pr Reg arb TOTALT
Nationella tagresor 8,48 29,25 37,72
Nationella bussresor 0,21 10,07 10,28
Regionala resor spartrafik och buss 27,89 774,67 404,38 1 206,93
Flyg 2,46 4,30 6,76
Personbil 20,09 122,38 304,24 5 275,45 1633,58 7 355,75
Lastbil 0,00 0,00 1007,55 0,00 0,00 1007,55
SUMMA 31,25 166,00 1339,68 6 050,12 2 037,95 9 625,00
Tabell 3.18: Antal resor, alla fardmedel i UA
Tagtyp Antal resor, miljoner per ar 2030
Nat tj Nat pr Reg tj Reg pr Reg arb TOTALT
Nationella tagresor 8,50 29,41 37,91
Nationella bussresor 0,21 10,06 10,27
Regionala resor spartrafik och buss 27,90 775,51 404,60 1 208,01
Flyg 2,46 4,29 6,75
Personbil 20,08 122,28 304,22 | 5275,03( 1633,23| 7354,85
Lastbil 0,00 0,00 1 007,55 0,00 0,00 1 007,55
SUMMA 31,25 166,04 ( 1339,68| 605054 2037,83| 9625,34
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Tabell 3.19: Forandring antal resor, alla fardmedel UA-JA

Tagtyp Antal resor, miljoner per ar 2030
Nat tj Nat pr Reg tj Reg pr Reg arb TOTALT

Nationella tagresor 0,02 0,16 0,00 0,00 0,00 0,18
Nationella bussresor 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Regionala resor spartrafik och buss 0,00 0,00 0,01 0,84 0,22 1,08
Flyg 0,00 -0,01 0,00 0,00 0,00 -0,01
Personbil -0,01 -0,10 -0,02 -0,42 -0,34 -0,90
Lastbil 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
SUMMA 0,00 0,05 -0,01 0,42 -0,12 0,35

Tabell 3.20: Procentuell forandring antal resor, alla fardmedel (UA-JA)/JA)

Tagtyp Antal resor, miljoner per ar 2030
Nat tj Nat pr Reg tj Reg pr Reg arb TOTALT

Nationella tagresor 0,23% 0,56% 0,00% 0,00% 0,00% 0,49%
Nationella bussresor -0,04% -0,04% 0,00% 0,00% 0,00% -0,04%
Regionala resor spartrafik och buss 0,00% 0,00% 0,05% 0,11% 0,05% 0,09%
Flyg -0,12% -0,20% 0,00% 0,00% 0,00% -0,17%
Personbil -0,06% -0,09% -0,01% -0,01% -0,02% -0,01%
Lastbil 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
SUMMA 0,01% 0,03% 0,00% 0,01% -0,01% 0,00%
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4 Samhaéllsekonomiska effekter berdknade med Samkalk

4.1 Forutsattningar for berakning av samhallsekonomiska
effekter

| detta avsnitt redovisas de samhallsekonomiska effekter till foljd av Vastlanken,
trafikeringsalternativ 2 som berdknas med hjalp av Samkalk. Som beskrivs i avsnitt 1 ar
dessa effekter enbart en delméangd av de totala berdkningsbara effekterna. De
persontrafikeffekter som berdknas med modellsystemet Sampers/Samkalk ar de som
beror av forandrade tidtabeller, det vill sdga restid och turtdthet. Dessa effekter brukar
kallas "kodningsbara” effekter.

Redovisningen i detta avsnitt av samhallsekonomiska effekter berdknade med
hjalp av Sampers/Samkalk foljer de fyra delomraden som redovisas i Samkalk;
producentoverskott, budgeteffekter, konsumentoverskott samt externa effekter,
se avsnitt 1.3, tabell 1.1.

4.2 Producentodverskott/Effekter for trafikforetag

4.2.1 Inledning

| detta avsnitt redovisas detaljerade uppgifter om hur kostnader och intdkter paverkas,
i forsta hand for tagtrafiken men aven oversiktligt for 6vriga kollektiva trafikslag. For
personbilstrafiken finns inte biljettintdkter och trafikringskostnader pa samma satt
som for trafikforetag; istéllet paverkar forandrade kostnader bilisten direkt i form av
forandrad reskostnad, se avsnitt 4.4 Effekter for resenérer.

4.2.2 Genomsnittliga biljettintakter

| tabell 4.1 och 4.2 visas genomsnittliga biljettpriser per resdrende och tagtyp i
prognosens jamforelsealternativ. | prognosmodellen Sampers anvands taxematriser for
respektive drende och fardmedel med biljettpriser i varje resanderelation. Dessa priser
inkluderar moms. Momsen ar dock ingen intakt for trafikforetagen utan raknas darfor
bort. Priserna i tabellen anvands saledes inte direkt i efterfrageberakningen utan
redovisas i illustrativt syfte. | prognoserna for Vastlanken, trafikeringsalternativ 2 har
samma taxematriser anvants for bade jamforelse- och utredningsalternativen. Till f6ljd
av reslangdférandringar kan dock genomsnittliga intakter per personkilometer skilja sig
nagot mellan UA och JA. Den huvudsakliga anledningen till att genomsnittliga intdkter
redovisas i bade JA och UA ar att mojliggora rimlighetskontroller samt identifiera
eventuella fel som kan uppsta vid modellberdkningen.
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Tabell 4.1: Genomsnittliga biljettpriser kollektivtrafik JA 2030

Huvudgrupp Fardmedel Totalt| Nattj| Natpr| Regtj| Regpr| Regarb
Tag i Sverige IC/IR-tag 1,03 2,19 0,86 1,52 1,04 0,70
Snabbtag 1,16 2,34 0,87 |- - -
Pendeltag ovrigt 0,90 2,41 0,95 1,36 0,96 0,60
Nattag 0,92 1,99 0,76 1,50 0,96 0,60
Dieseltag 0,81 1,84 0,61 1,36 0,92 0,59
Pendeltag stortstader 1,05 - - 1,98 1,30 0,79
Tag i Danmark IC/IR-tag 0,96 - - 1,65 0,98 0,81
Dieseltag 1,13 - - 1,93 1,12 0,99
Pendeltag stortstader 1,29 - - 2,30 1,38 1,07
Ovrigt spar Tunnelbana 2,04 - - 3,09 2,42 1,61
Ovriga 1,87 - - 2,58 2,31 1,30
Buss | Sverige 1,23 0,73 0,66 1,98 1,56 1,04
Buss i Danmark 1,21 - - 2,24 1,20 1,12
Flyg 1,05 4,33 1,05 - - -

Tabell 4.2: Genomsnittliga biljettpriser kollektivtrafik UA 2030

Huvudgrupp Fardmedel Totalt| Nattj| Natpr| Regtj| Regpr| Regarb
Tag i Sverige IC/IR-tag 1,04 2,22 0,86 1,52 1,04 0,70
Snabbtag 1,14 2,30 0,86 - - -
Pendeltag ovrigt 0,91 2,38 0,94 1,36 0,98 0,61
Nattag 0,92 1,99 0,76 1,50 0,96 0,60
Dieseltag 0,80 1,84 0,61 1,36 0,92 0,59
Pendeltag stortstader 1,05 - - 1,98 1,30 0,79
Tag i Danmark IC/IR-tag 0,96 - - 1,65 0,98 0,81
Dieseltag 1,13 - - 1,93 1,12 0,99
Pendeltag stortstader 1,29 - - 2,30 1,38 1,07
Ovrigt spar Tunnelbana 2,04 - - 3,09 2,42 1,61
Ovriga 1,86 - - 2,57 2,31 1,29
Buss | Sverige 1,22 0,73 0,66 1,97 1,56 1,04
Buss i Danmark 1,21 - - 2,24 1,20 1,12
Flyg 1,05 4,33 1,05 - - -

4.2.2 Fordonskostnader

| tabellen nedan redovisas de fordonskostnader for kollektivtrafik som anvands i
Samkalk. | de avstandsberoende kostnaderna for tagfordon (kr/km fér minsta fordon)
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ingar dven en rorlig overheadkostnad pa 3,41 kr per km. For tagtrafiken tillkommer
ocksa banavgifter som visas i tabell 4.4. Samtliga fordonskostnader &r exklusive
skattefaktorer. Férutom dessa kostnader belastas tag- och busstrafiken med

omkostnader pa 0,12 kr per personkm.

Tabell 4.3: Fordonskostnader kollektivtrafik

@in
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Fordon Kostnad minsta fordon Kostnad extra platser
Kr/km Kr/minut Kr/platskm | Kr/platsminut
IC/IR-tag 13,69 27,20 0,086 0,188
Snabbtag 31,83 84,32 0,106 0,289
Pendeltag 21,33 26,98 0,099 0,124
Nattag 33,77 69,63 0,099 0,207
Dieseltag 16,97 26,58 0,160 0,272
Pendeltag stortstader 28,33 31,22 0,103 0,108
Hoghastighetstag 0,00 0,00 0,000 0,000
Snabba regionaltag 0,00 0,00 0,000 0,000
Buss 5,91 5,44 0,148 0,136
Flyg 6,32 206,60 0,120 8,130
Tunnelbana 21,33 26,98 0,099 0,124
Ovrigt spar 21,33 26,98 0,099 0,124

Tabell 4.4: Banavgifter tagtrafik i Samkalk (genomsnitt per fordon)

Tagtyp Kr/tagkm Kr/platskm
minsta tag | extra platser
IC/IR-tag 3,973 0,013
Snabbtag 8,095 0,016
Pendeltag 3,973 0,011
Nattag 8,149 0,021
Dieseltag 9,786 0,083
Pendeltag stortstader 4,657 0,011
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Tabell 4.5: Drivmedelskostnad personbil och lastbil i JA och UA

Drivmedelskostnad JA UA
Bensinkostnad 6,65 6,65
Dieselkostnad personbil 8,87 8,87
Dieselkostnad lastbil 8,03 8,03
Bensinskatt 9,17 9,17
Dieselskatt 9,06 9,06

4.2.3 Forandrade kostnader och intakter i tagtrafiken
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Nedan redovisas modellberdknade intdkter och kostnader for de direkt berérda

taglinjerna. Fordelningen av resande, och darmed intdkter och kostnader, mellan

linjer som trafikerar samma omrade &r dock approximativ varfor inte alltfor stor

vikt ska laggas vid enskilda linjers [6nsamhet. | stallet ar det de summerade

intdkterna och kostnaderna i ett trafikupplagg som ar intressant.

| tabell 4.6-8 nedan visas intakter och kostnader pa samtliga direkt berorda taglinjer.

Som namnts tidigare ska dock inte alltfor stor vikt ldggas vid enskilda linjers Idnsamhet

eftersom modellen inte klarar av att gora korrekta fordelningar av resande mellan

linjer som trafikerar samma stracka. Lonsamheten bor darfor istallet studeras for

grupper av linjer.
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Tabell 4.6: Foretagsekonomi direkt berorda taglinjer i JA

Linjenr | Stracka Intdkter, Mkr Kostnader, Nettoresultat,
Mkr Mkr
Totalt Nat Reg

5701 | Sthim-V-as-Géteborg 588,7 488,2 100,5 337,5 251,2
6001 | Stockholm-Géteborg 89,6 89,6 0,0 56,2 33,4
6002 | Stockholm-Goteborg 571,8 571,8 0,0 310,7 261,1
6003 | Stockholm-Goteborg-H 235,0 235,0 0,0 131,5 103,5
6004 | Stockholm-Goteborg 204,6 198,9 5,7 104,6 100,1
6502 | Goteb-Falkop-Jonkopi 91,5 61,6 29,8 61,2 30,3
6504 | Skévde-Angelholm 82,1 31,3 50,8 65,0 17,0
6505 | Téreboda-Géteborg 24,9 10,8 14,1 20,0 49
7205 | Goteborg-Vanersborg 144,2 29,5 114,7 89,6 54,5
9505 | Alvesta-Goteborg 145,6 110,7 34,8 95,7 49,9
9701 | Goteborg-Boras 35,7 7,4 28,3 27,9 7,8
9702 | Goteborg-Molinlycke 1,4 0,9 0,5 3,6 -2,2
9901 | Goteborg-Halmstad 31,3 23,7 7,6 16,1 15,2
10001 | Goteborg-Képenhamn 728,3 728,3 0,0 352,6 375,7
10005 | Goteborg-Halmstad 373,5 234,1 139,4 200,8 172,7
10006 | Halmstad-Malmo-Helsingor 364,5 180,1 184,5 247,0 117,5
13002 | Goteborg-Uddevalla 79,1 27,5 51,6 70,5 8,5
13003 | Goteborg-Stenungsund 19,1 5,7 13,4 16,1 3,1
13101 | Goteborg-Alingsas 1 62,9 5,7 57,2 59,0 3,8
13102 | Goteborg-Alingsas 2 68,2 5,6 62,6 61,1 7,1
13201 | Goteborg-Kungsbacka 51,6 7,5 44,1 42,4 9,2
13202 | Goteborg-Varberg 105,9 14,2 91,7 80,9 25,0
13301 | G+teborg-Alvingen 71,0 5,8 65,2 56,6 14,4
N4202 | Goteborg-Storlien 87,5 82,4 5,0 79,8 7,6
SUMMA 4257,9 3156,4 1101,5 2586,3 1671,6
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Tabell 4.7: Foretagsekonomi direkt berorda taglinjer i UA

Linjenr Stracka Intdkter, Mkr Kostnader, Nettoresultat,
Totalt Nat Reg Mk Mikr

5701 | Sthim-V-3s-Goteborg 610,7 508,9 101,8 347,2 263,6
6001 | Stockholm-Goteborg 93,8 93,8 0,0 56,1 37,7
6002 | Stockholm-Goteborg 586,8 586,8 0,0 314,3 272,5
6003 | Stockholm-Goéteborg-H 243,4 243,4 0,0 134,4 109,0
6004 | Stockholm-Goteborg 210,0 204,0 6,0 106,0 104,0
6502 | Goteb-Falkop-Jonkopi 94,3 63,1 31,1 62,0 32,3
6504 | Skévde-Angelholm 86,1 32,7 53,3 63,9 22,2
6505 | Toreboda-Goteborg 26,1 11,3 14,7 19,7 6,3
7203 | Halmstad-Vanersborg 413,3 171,8 241,5 244,2 169,1
10001 | Goteborg-Képenhamn 220,1 220,1 0,0 162,0 58,1
10004 | Goteb-M-6-Helsingor 1116,7 868,6 248,1 602,8 513,9
13004 | Malnlycke-Stenungsund 20,4 6,0 14,4 20,9 -0,5
13005 | Bords-Uddevalla 81,5 23,0 58,6 71,5 10,0
13006 | Alvesta-Uddevalla 172,4 115,7 56,6 125,0 47,4
13103 | Varberg-Alingsas 188,0 19,1 168,9 136,8 51,2
13104 | Kungsbacka-Alingsas 146,1 14,1 132,0 111,2 34,9
13304 | Korsvagen-Alvangen 13 70,3 6,7 63,6 70,7 -0,4
N4202 Goteborg-Storlien 89,1 84,0 5,0 80,6 8,4
SUMMA 4468,8 3273,2 1195,6 2729,3 1739,5
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Tabell 4.8: Differens foretagsekonomi direkt berorda taglinjer UA-JA

Linjenr Stracka Intakter, Mkr Kostnader, Nettoresultat, | Ingar i alt
Totalt Nat Reg Mkr Mikr
5701 | Sthim-V-as-Goteborg 22,0 20,7 1,3 9,6 12,4 | JA och UA
6001 | Stockholm-Géteborg 4,1 4,1 0,0 -0,2 4,31 JA och UA
6002 | Stockholm-Goteborg 15,0 15,0 0,0 3,6 11,4 | JA och UA
6003 | Stockholm-Géteborg-H 8,3 8,3 0,0 2,9 5,5]JA och UA
6004 | Stockholm-Géteborg 53 51 0,3 1,4 3,91 JA och UA
6502 | Goteb-Falkop-Jonkopi 2,8 1,5 1,3 0,8 1,9( JA och UA
6504 | Skévde-Angelholm 4,0 1,5 2,6 -1,1 5,11 JA och UA
6505 | Toreboda-Goteborg 1,1 0,5 0,6 -0,3 1,41 JA och UA
7203 | Halmstad-Vanersborg 413,3 171,8 241,5 244,2 169,1 | ya
7205 | Goteborg-Vanersborg -144,2 -29,5 -114,7 -89,6 -54,5| A
9505 | Alvesta-Goteborg -145,6 -110,7 -34,8 -95,7 -49,9 | JA
9701 | Goteborg-Boras -35,7 -7,4 -28,3 -27,9 -7,8 | JA
9702 | Goteborg-Mdlnlycke -1,4 -0,9 -0,5 -3,6 2,2 A
9901 | Goteborg-Halmstad -31,3 -23,7 -7,6 -16,1 -15,2 | JA
10001 | Goteborg-Képenhamn -508,2 -508,2 0,0 -190,6 -317,6 | JA och UA
10004 | Goteb-M-6-Helsingor 1116,7 868,6 248,1 602,8 5139 | YA
10005 | Goteborg-Halmstad -373,5 -234,1 -139,4 -200,8 -172,7 | JA
10006 | Halmstad-Malmo-Helsingor -364,5 -180,1 -184,5 -247,0 -117,51)A
13002 | Goteborg-Uddevalla -79,1 -27,5 -51,6 -70,5 -8,5(JA
13003 | Goteborg-Stenungsund -19,1 -5,7 -13,4 -16,1 -3,1]JA
13004 | Malnlycke-Stenungsund 20,4 6,0 14,4 20,9 -0,5|uya
13005 | Boras-Uddevalla 81,5 23,0 58,6 71,5 10,0 | yaA
13006 | Alvesta-Uddevalla 172,4 115,7 56,6 125,0 47,41 UA
13101 | Goteborg-Alingsas 1 -62,9 -5,7 -57,2 -59,0 -3,81JA
13102 | Goteborg-Alingsas 2 -68,2 -5,6 -62,6 -61,1 -7,11 A
13103 | Varberg-Alingsas 188,0 19,1 168,9 136,8 51,2 | ya
13104 | Kungsbacka-Alingsas 146,1 14,1 132,0 111,2 349 ua
13201 | Goteborg-Kungsbacka -51,6 -7,5 -44,1 -42,4 -9,2 1A
13202 | Goteborg-Varberg -105,9 -14,2 -91,7 -80,9 -25,0| JA
13301 | G+teborg-Alvingen -71,0 -5,8 -65,2 -56,6 -14,4 | A
13304 | Korsvagen-Alvangen 13 70,3 6,7 63,6 70,7 -04|ya
N4202 Goteborg-Storlien 1,6 1,6 0,0 0,8 0,8 ] JA och UA
SUMMA 0 210,9 116,8 94,1 143,0 67,9
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| tabell 4.9-4.10 nedan redovisas biljettintakter, driftkostnader samt
foretagsekonomiskt nettoresultat for all tagtrafik i Sverige i UA respektive JA. | tabell

4.11 visas forandringen mellan de bada prognosscenarierna.

Tabell 4.9: Foretagsekonomi JA all tagtrafik 2030

Linjegrupp Intdkter, Mkr Kostnader NETTO
Totalt Nat Reg Fordon Omkostnad | Banavgift
Direkt berérda 4258 3156 1102 1927 473 186 1672
Ovriga 11618 6 816 4 802 6923 1471 756 2468
Alla tag 15 876 9972 5904 8 850 1944 942 4140
Tabell 4.10: Foretagsekonomi UA all tagtrafik 2030
Linjegrupp Intdkter, Mkr Kostnader NETTO
Totalt Nat Reg Fordon Ombkostnad | Banavgift
Direkt berérda 4 469 3273 1196 2033 500 196 1740
Ovriga 11537 6742 4795 6 896 1464 754 2424
Alla tag 16 006 10015 5991 8929 1964 950 4164
Tabell 4.11: Differens foretagsekonomi UA-JA all tagtrafik 2030
Linjegrupp Intdkter, Mkr Kostnader NETTO
Totalt Nat Reg Fordon Omkostnad | Banavgift
Direkt berérda 211 117 94 106 27 10 68
Ovriga -81 -74 -7 27 -8 -2 -44
Alla tag 130 43 87 79 19 8 24
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4.2.4 Intékter och kostnader for samtliga trafikslag

| tabell 4.12-4.13 nedan visas intdkter och kostnader for samtliga kollektiva fardmedel i
JA och UA.

Tabell 4.12: Foretagsekonomi alla kollektivtrafik i JA

Huvudgrupp Fardmedel Intakter exkl Kostnader, Nettoresultat
moms, Mkr Mkr
Mkr/ar
T4g i Sverige IC/IR-tag 8 426 5829 2597
Snabbtag 3972 2372 1601
Pendeltag 6vrigt 1087 1233 -146
Nattag 383 413 -30
Dieseltag 375 625 -250
Pendeltag storstader 1632 1264 367
Tag i Danmark 3611 2974 637
Ovrigt spar 4331 3697 634
Buss i Sverige 12 358 13949 -1591
Buss i Danmark 1336 1095 241
Flyg 8041 7 107 934
Tabell 4.13: Foretagsekonomi alla kollektivtrafik i UA
Huvudgrupp Fardmedel Intdkter, Mkr Kostnader, | Nettoresutlat
Mkr
Mkr/ar
Tag i Sverige IC/IR-tag 9036 6115 2920
Snabbtag 3461 2172 1289
Pendeltag 6vrigt 1122 1255 -134
Nattag 385 414 -29
Dieseltag 371 621 -250
Pendeltag storstader 1632 1264 367
Tag i Danmark 3611 2974 637
Ovrigt spar 4331 3697 634
Buss i Sverige 12 358 13941 -1583
Buss i Danmark 1336 1095 241
Flyg 8041 7098 943
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| tabell 4.14 nedan visas forandrade intdkter och kostnader per fordonstyp.

Forandringen avser UA-JA vilket innebar att saval 6kade intdkter som kostnader visas

med positivt tecken. | den samhallsekonomiska kalkylen redovisas dock 6kade

kostnader med negativt tecken.

Tabell 4.14: Differens foretagsekonomi alla kollektivtrafik i UA-JA

Huvudgrupp Fardmedel Intdkter, Mkr | Kostnader, Nettoresultat,
Mkr Mkr/ar
Tag i Sverige IC/IR-tag 609 286 323
Snabbtag -511 -199 -312
Pendeltag 6vrigt 35 23 12
Nattag 2 1 1
Dieseltag -4 -4 0
Pendeltag storstader 0 0 0
Tag i Danmark 0 0
Ovrigt spar 0 0 0
Buss i Sverige 0 -9 9
Buss i Danmark 0 0 0
Flyg 0 -9 9
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4.3Budgeteffekter
Under kalkylposten “Budgeteffekter” redovisas forandrad belastning pa statens
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budget. Det ror sig om drivmedelskatt fran vagtrafik, banavgifter samt forandrad

momsinbetalning fran biljettintdkter och fordonskostnader

Tabell 4.15: Budgeteffekter alla fardmedel UA-JA

Fardmedel Drivmedelsskatt | Vagavgift/skatt [ Moms Banavgifter | Moms Summa
vagtrafik biljettintdkter fordonskostnad | budgeteffekt
Tag i Sverige 7,4 8,4 0 15,8
Ovrig spartrafik i Sverige -0,1 0,0 0 -0,1
Tag i Danmark 0,0 0,0 0 0,0
Buss 0 0 -1,8 0 -1,8
Flyg -0,6 0 0,6
Personbil -11 -7 4 -14,4
Lastbil 0 0 0 0,0
SUMMA -11,1 -6,9 5,0 8,4 3,7 -1,0

4 A Effekter fOor resenarer

4.4.1 Inledning

Resendrerna paverkas genom férandrade restider och reskostnader vilket benamns

konsumentoverskott. Férandrat konsumentoverskott berdknas pa den marknad dar

forandringen sker. Det innebar att om en resenar byter fran exempelvis flyg till tag, pa

grund av att restiden med tag minskar mellan JA och UA, bestar nyttan for den

overflyttade flygresenaren av tidsvinsten med tag. Resenarens restid och reskostnad i

utgangslaget (som har utgors av flyg) paverkar saledes inte berakningen.

For resendrer som redan i utgangslaget, det vill sdga jamforelsealternativet, befinner

sig pa den marknad dar férandringen sker tillgodogor sig hela vardet av férandringen.

Resenérer som tillkommer, antingen genom byte fran andra fardmedel eller som

borjar resa, tillgodogor sig i genomsnitt halften av den varderade forandringen pa det

nya fardmedlet. For en utforligare beskrivning av hantering av befintliga respektive

tillkommande resenarer, se exempelvis.

| Sampers/Samkalk berdknas tidsvinster for resenarer med kollektiva fardmedel till

foljd av de tidtabellsférandringar som de studerade atgarderna medfér och som ar
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kodade. Dessa beskrivs i avsnitt 2 ovan. Forandringar som inte kan kodas i
prognostidtabeller, exempelvis forandrade avgangstider i realtid eller férseningar, kan
saledes inte beraknas med hjalp av Sampers/Samkalk.

Fordandrade reskostnader for kollektivtrafikresenarer uppstar endast i de fall
biljettpriserna i modellsystemet forandras®. Det senare gors dock inte for nagot
fardmedel.

| Sampers berdknas effekterna fér den regionala kollektivtrafiken gemensamt for tag
och buss. | modellen redovisas dessa under ett till detta syfte konstruerat fardmedel
som bendamns "Regkoll”. Den huvudsakliga orsaken till denna hantering ar att regionala
kollektivtrafikresenarer upplever buss och tag som ett enda fardmedel. | den aktuella
prognosen forandras utbudet enbart for tag. Darfor anvands varderingar for regionala
tagresor for de regionala kollektivtrafikresorna.

Atgarder i jarnvagssystemet paverkar personbils- och yrkestrafikens restider och
reskostnader i och med att resandevolymen i viagnatet forandras da ett antal
personbilsresendrer byter 6ver till tag. Den férandrade volymen personbilar i vagnatet
paverkas framkomligheten for kvarvarande personbils- och yrkestrafik.

4.4.2 Vardering av forandrad restid

Nedan visas de varderingar av restidsuppoffring som anvands i kalkylen foér Vastlanken,
trafikeringsalternativ 2. Restiden bestar av fyra delkomponenter; aktid, anslutningstid,
bytestid och vantetid (vid forsta stationen). Orsaken till att férandrad tidsuppoffring
delas upp pa olika tidskomponenter ar att resenarernas vardering av fordndrad
tidsuppoffring skiljer sig at mellan dessa olika komponenter. Exempelvis varderas
forandrad bytestid hogre an fordndrad aktid. Fordandrad tidsuppoffring varderas ocksa
olika beroende pa reslangd och drende. Vidare varierar resenarernas tidskostnad med
fardmedel.

® Fér att en sadan effekt ska uppsta kravs att man aktivt férandrar taxematrisen mellan JA och
UA
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Tabell 4.16: Vardering av restidsuppoffring NATIONELLA TJANSTERESOR, kr per

timme

Restidskomponent Personbil | Pby Lbu Lbs Buss Tag Flyg

Aktid 291 272 272 272 291 247 291
Bytestid 291 291 291
Anslutningstid 291 291 291
Turintervall 0-10 min 156 203 223
Turintervall 11-30 min 156 203 223
Turintervall 31-60 minuter 156 203 223
Turintervall 61-120 minuter 156 142 186
Turintervall 121-480 minuter 129 122 148
Turintervall > 480 minuter 129 122 148

Tabell 4.17: Vardering av restidsuppoffring NATIONELLA PRIVATRESOR, kr per timme

Restidskomponent Personbil | Pby Lbu Lbs Buss Tag Flyg

Aktid 108 0 0 0 39 73 108
Bytestid 98 183 270
Anslutningstid 53 100 147
Turintervall 0-10 min 20 38 56
Turintervall 11-30 min 20 38 56
Turintervall 31-60 minuter 20 38 56
Turintervall 61-120 minuter 10 20 29
Turintervall 121-480 minuter 10 20 29
Turintervall > 480 minuter 8 15 22
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Tabell 4.18: Vardering av restidsuppoffring REGIONALA TJANSTERESOR, kr per timme

Restidskomponent Personbil | Pby Lbu Lbs RegKoll Flyg
Aktid 291 272 272 272 247
Bytestid 291
Anslutningstid 291
Turintervall 0-10 min 258
Turintervall 11-30 min 258
Turintervall 31-60 minuter 258
Turintervall 61-120 minuter 181
Turintervall 121-480 minuter 181
Turintervall > 480 minuter 181

Tabell 4.19: Vardering av restidsuppoffring REGIONALA PRIVATRESOR, kr per timme

Restidskomponent Personbil | Pby Lbu Lbs RegKoll Flyg
Aktid 59 53
Bytestid 133
Anslutningstid 53
Turintervall 0-10 min 60
Turintervall 11-30 min 49
Turintervall 31-60 minuter 24
Turintervall 61-120 minuter 15
Turintervall 121-480 minuter

Turintervall > 480 minuter 7
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Tabell 4.20: Vardering av restidsuppoffring REGIONALA ARBETSRESOR, kr per timme

Restidskomponent Personbil | Pby Lbu Lbs RegKoll Flyg
Aktid 87 69
Bytestid 173
Anslutningstid 69
Turintervall 0-10 min 80
Turintervall 11-30 min 65
Turintervall 31-60 minuter 32
Turintervall 61-120 minuter 19
Turintervall 121-480 minuter 10
Turintervall > 480 minuter 10

Tabell 4.21: Godstidsvarde, yrkestrafik vag kr per timme

Restidskomponent Pby Lbu Lbs
Godstidsvarde, nationella 4 11 52
Godstidsvarde, regionala 4 10 45
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4.4.3 Forandrad restid till f6ljd av Vastlanken, trafikeringsalternativ 2

| tabell 4.22 och 4.23 nedan redovisas forandrad tidsuppoffring for de olika

tidskomponenterna, per fardmedel och reslangder/resdrenden, uttryckta i 1000-tal

timmar per ar for prognosaret 2030. Observera att ett negativt tecken innebar

minskad tidsuppoffring. | den samhallsekonomiska kalkylen ddremot kommer en

minskad tidsuppoffring att inga som en positiv effekt.

Tabell 4.22: Forandrad restid, 1000 timmar per ar 2030, BEFINTLIGA/KVARVARANDE

Restid Arende | Personbil | Lastbil Buss Tag RegKoll Flyg SUMMA
Aktid Nat tj 0 0 0 48 0 0 48
Nat pr 0 0 0 172 0 0 172
Reg tj -14 -11 0 -17 0 -42
Reg pr -193 0 0 -366 0 -559
Reg arb -76 0 0 -250 0 -325
Anslutningstid Nat tj 0 0 0 -11 0 0 -11
Nat pr 0 0 0 -51 0 0 -51
Reg tj 0 0 0 0 -2 0 -2
Reg pr 0 0 0 0 -43 0 -43
Reg arb 0 0 0 0 -29 0 -29
Bytestid Nat tj 0 0 0 -233 0 0 -233
Nat pr 0 0 0 -720 0 0 -720
Reg tj 0 0 0 0 -7 0 -7
Reg pr 0 0 0 0 -106 0 -106
Reg arb 0 0 0 0 -32 0 -32
Véntetid Nat tj 0 0 0 -133 0 0 -133
Nat pr 0 0 0 -469 0 0 -469
Reg tj 0 0 0 0 -3 0 -3
Reg pr 0 0 0 0 -32 0 -32
Reg arb 0 0 0 0 -20 0 -20
s Akl -282 -11 0 220 -633 0 -706
Summa anslutningstid o . . o e . e
Summa bytestid 0 0 0 -953 -145 0 -1098
Summa vantetid 0 0 0 -602 -55 0 -657
Totalt -282 -11 0 -1398 -907 0| -2598
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Tabell 4.23: Forandrad restid, 1000 timmar per ar 2030,
TILLKOMMANDE/FORSVINNANDE
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Restid Arende | Personbil | Lastbil Buss Tag RegKoll Flyg SUMMA
Aktid Nat tj 0 0 0 2 0 2
Nat pr 0 0 0 12 0 12
Reg tj 0 0 0 -4 0 -4
Reg pr 0 0 0 -73 0 -73
Reg arb 0 0 0 -28 0 -27
Anslutningstid Nat tj 0 0 0 0 0 0
Nat pr 0 0 0 -2 0 -2
Reg tj 0 0 0 0 0 0
Reg pr 0 0 0 0 -2 0 -2
Reg arb 0 0 0 0 -1 0 -1
Bytestid Nat tj 0 0 0 9 0 9
Nat pr 0 0 0 3 0
Reg tj 0 0 0 0 0 0 0
Reg pr 0 0 0 0 0 2
Reg arb 0 0 0 0 -2 0 -2
Véntetid Nat tj 0 0 0 2 0 0 2
Nat pr 0 0 0 5 0 5
Reg tj 0 0 0 0 0 0
Reg pr 0 0 0 0 0 0 0
Reg arb 0 0 0 0 -3 0
Summa aktid 0 0 0 10 -104 0 -94
Summa anslutningstid 0 0 0 -2 4 0 -5
Summa bytestid g v g 42 v g 42
Summa vantetid 0 0 0 6 -3 0 6
Totalt 0 0 0 26 -111 0 -82

Som synes 6kar aktiden mellan JA och UA for de langvaga tagresenarerna vilket kan

tyckas konstigt. Orsaken ligger i utbudet langs Vastkustbanan och da framst pa

strackan mellan Géteborg och Halmstad. Ur Tabell 3.1 kan utldsas att Vastkustbane-
resendrerna i JA huvudsakligen aker med snabbtagslinjen 10001 (Goteborg-Malmo-

Képenhamn, 8 dtr=dubbelturer) men i viss man dven med IC-linjerna 10005 (Goteborg-

Halmstad, 32 dubbelturer) och 10006 (Halmstad-Malmo-Helsingér, 16 dtr). | UA har

ddremot turutbudet langs Vastkustbanan pa strackan Goteborg-Halmstad uttkats med

8 dtr genom inférandet av IC- linjen 10004 (Goteborg-Malmo-Helsingor) som dock har
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langre restid dn snabbtagslinjen 10001 (12 min langre restid till Halmstad, 35 min
langre restid till Malmo fran Goteborg). Trots de nagot langre restiderna med IC-tagen
gor det utékade turutbudet, och darigenom de kortare bytes- och vantetiderna, att
tagresendrerna flyttar 6ver fran snabbtagslinjen till den nya IC-linjen (se Tabell 3.3),
vilket medfor aktidsforluster. Dessa uppvags dock av betydligt kortare bytes- och
vantetider vilket ocksa syns i Tabell 4.22 ovan. Man kan fraga sig om detta monster
verkligen ar rimligt men att det blir pa detta satt i prognosen &r inte sa konstigt med
tanke pa att ruttvalen som goérs av natanalyssystemet Emmes natutldggningsalgoritm
till stor del styrs av frekvens snarare an restid.

For de regionala kollresenadrerna minskar tidsuppoffringen for alla tidskomponenter
vilket kanns rimligt med tanke pa att Vastlanken i huvudsak &r en investering som
forbattrar resandemojligheterna for de regionala kollektivtrafikresenarerna.

| tabell 4.24 redovisas varderingen av forandrad tidsuppoffring. Den varderade
effekten redovisas med “ratt” kalkyltecken, det vill sdga en minskad tidsuppoffring
varderas positivt och har darfor ett positivt tecken i tabellen nedan.

Tabell 4.24: Samhallsekonomisk vardering av forandrad restidsuppoffring, miljoner
kronor per ar (ratt kalkyltecken)

Arende | Personbil | Lastbil Buss Tag RegKoll Flyg SUMMA
Befintliga Nat tj 0 0 84 0 84
Nat pr 0 0 129 0 129
Reg tj 4 3 0 0 0 16
Reg pr 11 0 0 45 0 56
Reg arb 7 0 0 0 98 0 105
Tillkommande- Nat tj 0 0 0 -1 0 0 1
/foérsvinnande Nat pr 0 0 0 1 0 0 1
Reg tj 0 0 0 0 1 0 1
Reg pr 0 0 0 4 0 4
Reg arb 0 0 0 0 9 0
Befintliga 22 3 0 213 152 0 390
Tillkommande/férsvinnande 0 0 0 0 14 0 14
Totalt 22 3 0 214 166 0 405

Den varderade tidsvinsten for befintliga resendrer uppgar totalt sett till 96 % av totala
tidsvinsten. | Thell 4.24 syns ocksa tydligt att den totala restidsuppoffringen minskar
for de nationella tagresenarerna trots den 6kade aktidsuppoffringen.

48



@in

1y TRAFIKVERKET

Arendenr: [Arendenummer]
Projektnr: [Projektnummer]

4.5 Externa effekter

4.5.1 Inledning

Till foljd av de ovan beskrivna trafikférandringarna, saval utbuds- som
volymférandringar, paverkas trafikens externa kostnader. | detta avsnitt redovisas de
forandrade externa kostnader vad galler luftféroreningar och koldioxid, olyckor samt
infrastrukturslitage som beriknas i Sampers/Samkalk.

For kollektivtrafiken (tag, ovrig spartrafik, flyg och buss) berdknas de externa
effekterna utifran Samkalks linjetabell och med hjalp av schablonvarden fér emissioner
(gram per fordonskm), olyckskostnader (kr/fordonskm) och slitage (kr/fordonskm). For
vagtrafiken, det vill sdga personbil och yrkestrafik, sker berdkningen i effektmodellen
varfor inga schablonvarden anvands.

4.5.2 Luftféroreningar och koldioxid

| tabell 4.25 nedan redovisas de emissionsfaktorer for kollektivtrafik som anvands i
Samkalk. For eldrivna tag anges inga emissionsfaktorer varfor dessa inte redovisas har.
Eldrivna tag utgors av samtliga tagtyper forutom dieseltag, det vill saga, IC/IR-tag,
snabbtdg, pendeltdg och nattag. Aven gruppen Ovrig spartrafik bestar av eldrivna
fordon.

Tabell 4.25: Emissionsfaktorer kollektivtrafik

Buss Dieseltag | Flyg
Minsta fordon, NOx 3,7 24,5 7,4
fordonsk
gram/fordonskm He 0.2 23 0.4
Partiklar 0,1 0,9 0,0
502 0,0 0,0 0,7
€02 3336 24190 22675
Extra platser, NOx 0,1 0,2 0,6
latsk
gram/platskm HC 0,0 0,0 0,0
Partiklar 0,0 0,0 0,0
S02 0,0 0,0 0,0
€02 6,7 21,0 134,9

Emissioner fran vagfordon, det vill sdga personbilar och lastbilar (inklusive personbilar i
yrkestrafik) beraknas i effektmodellen. Darfor anges inte emissionsfaktorer for dessa
fordon explicit i Samkalk. Genom att dividera berdknade utslappsmangder med
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trafikarbete (fordonskilometer) erhalls dock implicita emissionsfaktorer fér dess
fordon. Detta redovisas i tabellerna nedan.

Tabell 4.26: Emissionsfaktorer vagtrafik i JA 2030 (beraknade)

Personbil | Pby Lbu Lbs
Kvaveoxider (NOx) 0,0343 0,0384 1,0406 4,7739
Kolvaten (HC) 0,1180 0,1310 0,1463 0,1971
Partiklar 0,0040 0,0045 0,0114 0,0169
Svaveldioxid (SO2) 0,0004 0,0005 0,0023 0,0055
Koldioxid (CO2) 88,4 95,4 597,1 1431,1

Tabell 4.27: Emissionsfaktorer vagtrafik i UA 2030 (beraknade)

Personbil | Pby Lbu Lbs
Kvaveoxider (NOx) 0,0343 0,0384 1,0406 4,7739
Kolvaten (HC) 0,1180 0,1310 0,1463 0,1971
Partiklar 0,0040 0,0045 0,0114 0,0169
Svaveldioxid (SO2) 0,0004 0,0005 0,0023 0,0055
Koldioxid (CO2) 88,4 95,4 597,1 1431,1

ASEK 5 redovisar emissionsfaktorer for vagfordon, uppdelat pa tatort och landsbygd.
Dessa avser dock fordonsparken ar 2009 och &r darfor inte jamférbara med de som
beraknats ovan. | underlaget till Trafikverkets “Handbok for vagtrafikens
luftféroreningar” redovisas daremot emissionsfaktorer for fordonsparken ar 2030,
uppdelade pa tatort och landsbygd samt ett genomsnitt som berédknats utifran hur
trafiken fordelar sig pa dessa olika trafikmiljoer ar 2030. Bade ASEK och underlaget
avseende ar 2030 redovisa i tabellerna nedan. Lastbilskategorin Pby, det vill sdga
Personbil i yrkestrafik, finns inte med i vare sig ASEK eller Handboken eftersom det ror
sig om samma typ av fordon. Anledningen till att Pby redovisas i Samkalk ar att det ar
ett separat fardmedel som ingar i kategorin lastbil, det vill saga yrkestrafik. Att de
genomsnittliga emissionsfaktorerna skiljer sig ndgot mellan personbil och Pby i
Samkalk beror troligtvis pa att de senare har en storre del av trafikarbetet i tatort, med
hogre emissionsfaktorer.

50



@in

1y TRAFIKVERKET

Arendenr: [Arendenummer]
Projektnr: [Projektnummer]

Tabell 4.28: Emissionsfaktorer vagtrafik enligt ASEK, avser fordon ar 2009

Personbil | Pby Lbu Lbs
Kvaveoxider (NOx) 0,338 5,110 8,060
Kolvaten (HC) 0,383 0,249 0,249
Partiklar 0,005 0,111 0,147
Svaveldioxid (S02) 0,00044 0,00086 0,00144
Koldioxid (CO2) 214 702 1238

Tabell 4.29: Emissionsfaktorer vagtrafik enligt Handbok for vagtrafikens
luftfororeningar avseende ar 2030

Personbil | Pby Lbu Lbs
Kvaveoxider (NOx) 0,130 0,696 1,571
Kolvaten (HC) 0,155 0,056 0,059
Partiklar 0,002 0,011 0,026
Svaveldioxid (SO2) 0,00025 - -
Koldioxid (CO2) 136 632 1186

| tabell 4.30-4.32 visas forandrade utslappsmangder mellan JA och UA fér
landsbygdstrafik, tatortstrafik samt totalt. Ett negativt tecken innebar minskad
utslappsmangd. | tabell 4.33 visas de ekonomiska varderingar som anvants i den har
aktuella analysen. Vad géller varderingen av forandrade utslapp i tatorter sa varierar
denna med tatortens storlek och ventilationsfaktor och ar darfor projektspecifik.

Tabell 4.30: Forandrade utslappsméangder UA-JA, landsbygd

Enhet Personbil | Lastbil Buss Tag Flyg SUMMA
Kvaveoxider (NOx) | Ton 0,0 0,0 -0,1 -0,1 -0,3 -0,5
Kolvaten (HC) Ton -0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,1
Partiklar Ton 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Svaveldioxid (SO2) | Ton 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Koldioxid (CO2) 1000 ton -2,5 0,1 -0,1 -0,1 -0,9 -3,5
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Tabell 4.31: Forandrade utslappsméangder UA-JA, tatort

Enhet Personbil | Lastbil Buss Tag Flyg SUMMA
Kvaveoxider (NOx) | Ton 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,1
Kolvaten (HC) Ton 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Partiklar Ton -0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,1
Svaveldioxid (SO2)S | Ton 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Koldioxid (CO2) 1000 ton -0,4 0,0 0,0 0,0 -0,1 -0,5

Tabell 4.32: Forandrade utslappsméangder UA-JA, totalt

Enhet Personbil | Lastbil Buss Tag Flyg SUMMA
Kvaveoxider (NOx) | Ton -0,1 0,0 -0,1 -0,1 -0,3 -0,6
Kolvaten (HC) Ton -0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,1
Partiklar Ton -0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,1
Svaveldioxid (SO2)S | Ton 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Koldioxid (CO2) 1000 ton -2,8 0,1 -0,1 -0,1 -1,0 -4,0

Tabell 4.33: Ekonomisk vardering av luftfororeningar och koldioxid, prisniva 2010

Landsbygd | Tatort (projektspecifik vardering)
Kvaveoxider (NOx) 80 90,41
Kolvaten (HC) 40 57,53
Partiklar 0 2991,75
Svaveldioxid (SO2) 27 114,67
Koldioxid (CO2) 1,08 1,08

TATORTSVARDERINGEN BORDE VARA HOGRE — DEN HAR AR FOR REFERENSTATORTEN

| tabell 4.34 nedan redovisas varderade forandringar av utslapp av luftféroreningar och
CO2 for samtliga fardmedel mellan JA och UA. Minskade kostnader for utslapp innebar
en positiv paverkan pa kalkylresultatet.
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Tabell 4.34: Samhallsekonomisk vardering av forandrade utslapp, miljoner kr totalt ar
2030 (ratt kalkyltecken)

Enhet Personbil | Lastbil Buss Tag Flyg SUMMA
Kvaveoxider (NOx) | Mkr/ar 0,1 0,0 0,1 0,1 0,3 0,6
Kolvaten (HC) Mkr/ar 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1
Partiklar Mkr/ar 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1
Svaveldioxid (S02) | Mkr/ar 2,8 -0,1 0,1 0,1 1,0 4,0
Koldioxid (CO2) Mkr/ar 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
SUMMA Mkr/ar 3,1 -0,1 0,3 0,2 1,3 4,9

4.5.3 Trafikolyckor

| Sampers berdknas forandrat antal trafikolyckor i vagsystemet med hjalp av den
tidigare namnda effektmodellen. Orsaken till att antalet olyckor for vagtrafiken
forandras till foljd av atgarder i jarnvagstrafiken ar att trafikarbetet pa vagnatet
fordandras. Trafikarbetsférandringen bestar av férandrad volym resor och eventuellt
forandrad fardvag. For de kollektiva trafikslagen berdknas externa olyckskostnader
med hjalp av schablonvarden per fordonskm. Olyckskostnaderna for tag, buss och flyg
forandras darfor enbart vid utbudsforandringar eller avstandsforandringar.

Den samhallsekonomiska varderingen av olycksrisk presenteras oftast som ett varde av
ett statistiskt liv. Varderingen av icke-dodliga skador gérs genom en viktning utifran
vardet av ett statiskt liv. | tabell 4.35 nedan visas de olycksvarderingar som anvands i
berakningarna. Eftersom varderingar som baseras pa individers betalningsvilja antas
folja den ekonomiska utvecklingen rdknas del av olycksvarderingen som avser sjalva
riskvardet upp med den 6ver tiden. Detta gors daremot inte for de materiella
kostnaderna varfor dessa redovisas var for sig, se tabellen nedan.

Tabell 4.35: Olycksvardering prisniva 2010 (ASEK 5)

Skadeféljd Total vardering, Mkr Riskvarde, Mkr Materiella kostnader, Mkr

Dodad 23,739 22,328 1,411
Svart skadad 4,412 3,706 0,706
Lindrigt skadad 0,217 0,146 0,071
Egendomsskada 0,015 0,000 0,015
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| tabellen nedan redovisas férandring i antal olyckor tillsammans med skadeféljd for
vagtrafiken. Ett negativt tecken innebar en minskning och ett positivt tecken en 6kning
av antalet olyckor.

Tabell 4.36: Forandring av antal vagtrafikolyckor ar 2030

Befintlig/kvarvarande trafik | Tillkommande/férsvinnande trafik
Personbil Lastbil Personbil Lastbil

Antal olyckor -10 0 0

Skadade -3 0 0

Dodade och svart skadade -1 0 0

Lindrigt skadade -3 0 0

Egendomsskador -7 0 0

For kollektivtrafiken berdknas forandrade olyckskostnader genom en forenklad
berakning med hjalp av féljande schablonvarden i kronor per fordonskm.

Tabell 4.37: Marginalkostnad for olyckor i Samkalk, kollektivtrafik

Fordon Kr/fordonskm

IC/IR-tag 0,895
Snabbtag 0,587
Pendeltag 6vrigt 0,621
Nattag 0,93
Dieseltag 4,627
Pendeltag stortstader 0,726
Buss 0,211
Flyg 0,0427

| tabellen nedan redovisas varderingen av forandrade trafikolyckor i den
samhallsekonomiska kalkylen.

Tabell 4.38: Samhallsekonomisk vardering av forandrade trafikolyckor, miljoner
kronor ar 2030 (ratt kalkyltecken)

Personbil | Lastbil Buss Tag Flyg SUMMA
Olyckskostnader 2 -0,01 0,00 -1,41 0,00 0
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4.5.4 Kostnader for infrastrukturslitage

Pa samma satt som géller fér emissioner och trafikolyckor berdknas vagtrafikens
forandrade kostnader for infrastrukturslitage med hjalp av effektmodellen. |
effektmodellen berdknas den totala kostnaden for drift och underhall i bade
jamforelse- och utredningsalternativen. Differensen utgor den relevanta
kostnadsforandringen. For kollektivtrafiken berdknas marginellt infrastrukturslitage
med hjalp av schablonvarden i form av en kostnad per fordonskilometer som ocksa &r
beroende av fordonets storlek. Dessa schablonvarden redovisas i tabellen nedan.

Tabell 4.39: Marginalkostnader for infrastrukturslitage kollektivtrafik

Fordon Minsta fordon, kr/fordonskm | Extra platser, kr/platskm
IC/IR-tag 2,462 0,013
Snabbtag 6,584 0,016
Pendeltag Ovrigt 2,462 0,011
Nattég 6,638 0,021
Dieseltag 1,814 0,014
Pendeltag stortstader 3,146 0,011
Buss 0,39 0,008
Flyg 0 0

| Samkalk redovisas forandrade kostnader for infrastrukturunderhall pa olika satt for
vagtrafik, i form av personbil och lastbil, respektive kollektivtrafik. Kollektivtrafikens
forandrade infrastrukturkostnader redovisas under rubriken ”Externa effekter” och

III

benamns “marginellt slitage koll”. For tagtrafiken ar det i verkligheten fragan om
marginalkostnader fér underhall och reinvesteringar, som ar beroende av antalet
bruttotonkilometer, samt marginalkostnad for drift av sparanldaggningen, som &r
beroende av tagkilometer. | tabellen nedan redovisas alla berdknade
marginalkostnader for infrastruktur pa samma rad men i kalkylsammanstallningen,

tabell 5.1 och 5.2, redovisas enligt Samkalk resultatsammanstallning.

4.5.5 Forandrade externa kostnader

| tabell 4.40 nedan sammanfattas vardet av forandrade externa kostnader for
persontrafik berdknade med Sampers/Samkalk. Observera att effekterna i miljoner
kronor presenteras med “ratt” kalkyltecken, vilket innebar att en minskad kostnad far
ett positivt tecken och vice versa.
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Tabell 4.40: Kalkylresultat forandrade externa kostnader, miljoner kronor samtliga
fardmedel persontrafik ar 2030

Personbil | Lastbil Buss Tag Flyg SUMMA
Luftféroreningar och koldioxid 3,1 -0,1 0,3 0,2 1,3 49
Olyckor 1,8 0,0 0,0 -1,4 0,0 0,4
Infrastrukturslitage 0 0,04 0 -9 0 -8,4
SUMMA 53 0,0 0,5 -10,3 1,3 3,1
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5 Sammanfattning av samhallsekonomiska effekter

5.1Kalkylresultat Sampers/Samkalk
| tabellen nedan sammanfattas berdknade persontrafikeffekter av Vastlanken,
trafikeringsalternativ 2 for prognosaret 2030. Sammanstallningen skiljer fran den som
redovisas i Samkalk under “Resultat” vad géller buss och tag. | Samkalk redovisas buss
och tag som ett sammanslaget varde, héar véljer vi istéllet att redovisas dessa var och
for sig. Det betyder dock att effekter for regionala resor med dessa fardmedel
redovisas i en egen kolumn “Regkoll”. | kolumnen ”“Tag” redovisas forutom tag i Sverige
dven ovrig spartrafik och Tag i Danmark. Inga utbudsférandringar har gjorts for de
senare men resandet kan paverkas indirekt, vilket i forsta hand paverkar effekter for
trafikforetag.
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Tabell 5.1: Samhallsekonomisk kalkyl prognosaret 2030, miljoner kr

TOTALT | Personbil | Lastbil Buss Tag Regkoll | Flyg

Effekter for trafikforetag 3 0 0 -21 24 0 -1
Biljettintakter 97 0 0 -31 138 0 -10
Fordonskostnader kollektivtrafik -81 0 0 9 -98 0 9
Moms pa biljettintdkter -5 0 0 -7 0
Banavgifter -8 0 0 0 -8 0 0
Budgeteffekter -1 -14 0 -2 16 0 -1
Drivmedelsskatt vagtrafik -11 -11 0 0 0 0 0
Vagavgifter/vagskatt -7 -7 0 0 0 0 0
Moms pa biljettintdkter 0 -2 7 0 -1
Banavgifter 0 0 8 0 0
Moms fordonskostnader 4 0 0 0 0 0
Effekter for resendrer 409 29 3 0 214 162 0
Reskostnader 0 0 0 0 0 0 0
Restider 401 22 3 0 214 162 0
Vagavgifter/vagskatt 8 8 0 0 0 0 0
Godskostnader 0 0 0 0 0 0 0
Externa effekter -4 5 0 0 -10 0 1
Luftféroreningar o klimatgaser 3 0 0 0 0 1
Trafikolyckor 0 2 0 0 -1 0 0
Marginellt slitage koll -9 0 0 0 -9 0 0
DoU och reinvesteringar 0 0 0 0 0 0

DoU vagtrafik 0 0 0 0 0
Trafikoberoende DoU jarnvag 0 0 0 0 0

Reinvesteringar jarnvag 0 0 0 0 0 0
SUMMA effekter Samkalk 407 20 3 -22 243 162 0
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Tabell 5.2: Samhéllsekonomisk kalkyl nuvarden, miljoner kr

TOTALT | Personbil | Lastbil Buss Tag Regkoll | Flyg

Effekter for trafikforetag -210 0 0 -401 194 0 -3
Biljettintakter 1773 0 0 -656 2 640 0 -210
Fordonskostnader kollektivtrafik -1701 0 0 218 -2 115 0 196
Moms pa biljettintdkter -106 0 0 37 -155 0 12
Banavgifter -176 0 0 0 -176 0 0
Budgeteffekter -10 -292 0 -37 331 0 -12
Drivmedelsskatt vagtrafik -228 -231 3 0 0 0 0
Vagavgifter/vagskatt -141 -138 -3 0 0 0 0
Moms pa biljettintakter 106 0 0 -37 155 0 -12
Banavgifter 176 0 0 0 176 0 0
Moms fordonskostnader 77 77 0 0 0 0 0
Effekter for resendrer 15 477 1018 118 0 8235 6 106 0
Reskostnader 1 0 0 0 0 0 0
Restider 15 315 857 117 0 8235 6 106 0
Vagavgifter/vagskatt 160 160 0 0 0 0 0
Godskostnader 1 0 1 0 0 0 0
Externa effekter -46 132 -2 15 -239 0 49
Luftféroreningar o klimatgaser 162 99 -2 10 6 0 49
Trafikolyckor -22 33 0 0 -55 0 0
Marginellt slitage koll -186 0 0 4 -190 0 0
DoU och reinvesteringar 10 9 1 0 0 0 0

DoU vagtrafik 10 9 1 0 0 0 0
Trafikoberoende DoU jarnvag L 0 0 0 0 0 0

Reinvesteringar jarnvag L 0 0 0 0 0 0
SUMMA effekter Samkalk 15221 867 116 -424 8521 6 106 35

Efter att prognosen/kalkylen var genomférd uppdagades att linje 7203 hade tre
minuter for kort restid mellan Mdélndal-Korsvagen. Pga tidsbrist fanns ingen mojlighet
att koéra om hela prognosen utan effekterna av denna felkodning har istallet berdaknats
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for hand av Lena Wieweg, Trafikverket®. Kalkylsammanstéllningen i Tabell 5.2 &r
korrigerad utifran denna manuella handrékning, vilken visade pa en minskad
nuvardenytta om ca 500 miljoner kr. Observera att resultatet for prognosaret
(Tabell 5.1) inte innehaller denna korrigering.

Den totala nettonuvardesnyttan blir som synes ca 15,2 miljarder kr. | princip hela
totalnyttan utgors av restidsnyttor for Tag- och regionala kollektivtrafikresenarer, dar
de sistnamnda ocksa i huvudsak utgors av tagresenarer.

’Se underlag "korr linje 7203_130418_UA2_Huvudanalys.xlsx” framtaget av Lena Wieweg,
Trafikverket
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5.2F0rdelning av effekter
De férandringar som en atgard innebér drabbar och gynnar olika grupper i samhallet.
En individ kan naturligtvis inga i flera grupper. Exempelvis &r de flesta resenarer ocksa
skattebetalare. Kalkylsammanstallningen redovisar effekter for fyra huvudgrupper
paverkas, det vill sdga trafikforetag (producentdverskott) skattebetalare
(budgeteffekter) resenarer (konsumentoverskott) samt samhaéllet i 6vrigt (externa
effekter). Den storsta posten i effekter fér skattebetalare utgérs dock av
investeringskostnaden som inte ingar i denna analys.

Tabell 5.3: Fordelning av effekter pa4 huvudgrupper av intressenter (exklusive
investeringskostnad)

Intressentgrupp | Nuvarde, Andel %

Mkr
Trafikforetag -210 -1%
Skattebetalare -10 0%
Resenadrer 15477 101%
Omgivning -36 0%
Totalt 15221 100%

Tabellerna 5.4-5.6 ar ej uppdaterade utifran omrdkningen m a a den felaktiga restiden
pa linje 7203, men omrakningen beddéms inte ha nagon storre betydelse for de resultat

som aterges i dessa tabeller.

Tabell 5.4: Fordelning av effekter resandekategorier

Reslangd Arende Biljettintakter Restidsuppoffring | Transportarbete
Nationella Tjansteresor 4% 21% 7%
Privatresor 35% 32% 39%
Regionala Tjansteresor 1% 4% 1%
Privatresor 43% 15% 38%
Arbetsresor 16% 28% 15%
Nationella 39% 53% 46%
Regionala 61% 47% 54%
Tjansteresor 6% 25% 8%
Privatresor 78% 47% 77%
Arbetsresor 16% 28% 15%
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Tabell 5.5 Nyckeltal alla fardmedel
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Huvudgrupp [ Fardmedel Resande Skatt/avgift | Infra Olyckor Emissioner
per fordon kr/fkm kr/fkm kr/fkm kr/fkm
Tag i Sverige IC/IR-tag 94,6 5,0 3,49 1,27 0,00
Snabbtag 192,3 9,2 7,73 0,83 0,00
Pendeltag 6vrigt 55,1 4,0 2,51 0,88 0,00
Nattag 122,7 9,1 7,59 1,32 0,00
Dieseltag 58,0 13,0 2,35 6,57 8,09
Pendeltag storstader 109,1 5,1 3,56 1,03 0,00
TagiDanmark |[IC/IR-tag 88,7 4,8 3,27 1,27 0,00
Ovrigt spar Tunnelbana 92,3 0,0 0,00 0,00 0,00
Ovriga 31,2 12,7 2,31 6,57 7,85
Buss 15,1 5,4 3,85 1,03 0,00
Flyg 56,0 0,0 0,48 0,30 1,25
Vagtrafik Personbil 1,65 0,4 0,12 0,13 0,15
Pby 1,20 0,4 0,13 0,16 0,17
Lbu 1,20 2,2 0,16 0,18 1,02
Lbs 1,00 5,2 0,48 0,52 2,63
Tabell 5.6 Nyckeltal kollektivtrafik
Huvudgrupp | Fardmedel Biljett FOKO FOKO Omkostnad | Netto
kr/pkm kr/fkm kr/pkm kr/pkm kr/fkm
TagiSverige |IC/IR-tag 1,04 49,3 0,49 0,120 37,63
Snabbtag 1,14 85,8 0,50 0,120 79,19
Pendeltag ovrigt 0,91 43,4 0,77 0,120 -2,87
Nattag 0,92 90,6 0,74 0,120 -1,64
Dieseltag 0,80 53,5 0,93 0,120 -26,89
Pendeltag stortstader 1,05 65,2 0,60 0,120 30,70
Tag i Danmark 1,18 72,1 0,73 0,12 25,94
Ovrigt spar Tunnelbana 2,04 85,9 0,93 0,12 91,84
Ovriga 1,86 84,2 2,70 0,12 -29,86
Buss | Sverige 1,22 17,9 1,19 0,12 1,23
Buss i Danmark 1,21 29,4 0,82 0,12 9,91
Flyg 2,26 105,3 1,88 0,00 20,98
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