Ett koncept for Stadsbana med Hog kapacitet
och Korta restider i Goteborg




Introduktion

Malsattning med Koncept Planskild Storkring:
Presentera sammanhallen helhet for planskild sparvagnstrafik, Stadsbana
Ge vision for modernt spartrafiknat for 21:a drhundradet
Fa kapacitet for kollektivtrafikmangd i linje med K2020 = fordubblat
resande

Minska restider for att kunna konkurrera med biltrafik och ge 6kad
tillganglighet till fler malpunkter

Minska trafikstorningar fran gatubunden spartrafik
Losa upp trafikpropp i centrala Goéteborg

Ga fran stegvis smafixande av sparvagnsnatet till en vision och
helhetslosning

Tillse att man fran fororterna snabbt kan komma in till och genom
Centrum, vilket bidrar till fortatning inom hela kommunen och aven
forbattrar situationen for inresande fran dvriga regionen.

Tidigare variant presenterad som debattartikel 2011/1/

Anm: Foreslaget koncept ar varken min egen idé eller ndgon fardigutredd optimal 16sning,
utan endast ett utkast for vidare studier.
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Vision K2020-2030

For narvarande ar Sparvagnar det i sarklass vanligaste kollektivtrafikslaget i och
omkring Géteborg /3 / ( > 300 000 resor dagligen ar 2011 )

Vision 2020 ( som idag siktar mot 2025/2030 ) antar fordubblat resande = 600 000
sparvagnsresor per dygn i Gbg /5/,/2/

Men hur ska man dstadkomma det?

Tatare avgangar => Mer trafikstorning, svarare hdlla tider, far inte plats med
ovrig trafik

Langre satt => Ryms ej pa ej-planskilda perronger/hallplatser
Mer folk per vagn => Redan fullt under manga timmar pd manga linjer
Okat resande bromsas ocksd av:

Sparvagnar saknas till flera viktiga malpunkter, t ex Lindholmen
Restiderna kan inte konkurrera med bil
Lag tillforlitlighet

Manga ser sparvagnarna som omoderna, inte ett verkligt alternativ ( som t ex T-
bana Sthim )

Det logiska sattet att radikalt oka resandet ar att satsa pa PLANSKILD spartrafik, i

funktion likvardig med T-bana.
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Hastdragen spdrvagn 1879 (Brunnsparken — Stigbergsliden )
Elektriska sparvagnar sedan 1902
Linjer pa egen banvall till férorterna fran 50-talet.
Tunnelbaneutredningar 1934 och 1967 /8/ ( bild ) => nedlagda
Hogbaneutredning 1992 /9 /,
nedlagd men vissa delar gick
till:
Kringen-utredning med resultat
Chalmerstunneln 2001 /6/

Historia, Spartrafik, G¢ tbor

Storkring-planer for K2020, t
ex tunnel till Lindholmen /5 /

Utredning sparvagar N:a
Alvstranden, tunnel vid
Lindholmen och spérvag till
Backa initierad, se /14/,/15/
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Dagsldage, Sparvagn
Forseningar ar legio, liksom installda turer och stopp i
trafiken.

Stor trangsel pa vagnarna under hogtrafik.

( Forseningar och trangsel uppskattas varje ar kosta cirka 500 miljoner,
mer an tre ggr kostnaden for t ex bil eller tag, /13/)

Krockar med andra trafikslag inte ovanliga.
Situation Brunnsparken:

Omkring 120 sparvagns- och 130 bussavgangar i timmen i rusningstrafik pa 10
hallplatser. => Infarkt som paverkar hela stadens trafikflode.

Investeringsfokus hos politiker har legat pa pendeltag och

bussar. Men sparvagnar har avgérande fordelar:

Mot pendeltdg: Betydligt billigare spar. Tatare med hallplatser, lattare och
billigare vagnar per resande, mindre radier maéjliga liksom brantare
stigning. Battre flexibilitet. Hogre turtathet. Nar betydligt fler resande.

Mot buss: Mindre miljopaverkan. Hogre kapacitet. ( Lattare att prioritera |
trafiken. )
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Oversikt, Planskild Storkring

Planskild Storkring:
Utgd fran dagens Sparvagnsnat som kompletteras
med ringlinje
Sparvagnar i centrum ska overallt dar mojligt ga
planskilt, fungera som Stadsbana

Utbyggnad till omraden som idag saknar spdrtrafik
( N:a Alvstranden, Torslanda, Backa )
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Delar, Planskild Storkring

Huvudstrak:
Allélank: Polhemsplatsen — Linnéplatsen
Sahlgrenska-tunnel : Chalmers — Linnéplatsen
Lindholmstunnel: Jarntorget — Lindholmen

Hisingsbana: Polhemsplatsen — Lindholmen
Kompletteringar:

Torslandabana: Lindholmen-Torslanda
Backabana : Hjalmar Branting — Selma Lagerlofs torg

Operalank : Jarntorget-Skeppsbron-Nordstan (sparvagn
| gatuplan )
Existerande spar pa egen banvall till

Angered/Bergsjon (Snabbsparet), Tynnered och
Lansmansgarden
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Knutpunkt Gbg C / Polhemsplatsen

7 &\1\ Rod linje =

Hogbana m ramper
Streckad bla linje =
Gatuspar

Gula streck =
Hallplatser

N ( Bangadrdsviaduktens
ldge som bla rektangel)

& Snabbsparet leds
B planskilt upp pé
* hogbana.
2 Hallplats pa viadukt vid

Centralen

~# = (Ingen biltrafik till
Drottningtorget antas )
2 Om planer se ocksa t ex /12/.

Nya navet far spérvagarna Moteplats for linjer fran H|5|ngen/Snabbspéret/AIIelank
och linjer fran Drottningtorget/Svingeln/Korsv
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Konceptet ungefar som /2/

By ® Polhemsplatsen — "Tragdrn”:
| Egen banvall intil

ned under jord
¥ "Tragarn” — Linnéplatsen:
@ | Tunnel.
Laggs som “cut and cover” i

NS Allén. 1 berg vid Linne dar

2 Vasaplatsen.

¢ Blir "kroppspulsadern”
e Storkringen med manga

¥ linjer. Ny knutpunkt vid
e Avenyn ( Stora Teatern )

Jamfort med /2/ ar konceptet inte exakt samma ( inte tunnel hela vagen fran Snabbsparet),

men namnet behadlls da det redan ar val etablerat
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