Vilken trafikminskning ger Tringselskatten? del 2 / Mikael Bigert (150226)

1: Trafikminskning fran tréangselskatt:
Den har texten ar menad for en diskussion om vilken inverkan Trangselskatten i Goteborg ar
har vad galler trafikminskning. Detta ar inte minst aktuellt med tanke pa hur ”Utredning om
alternativ till Trangselskatten”/4/ anvands i debatten. Det tycks som om rapporten fran
politiskt hall anvands for den allmana slutsatsen “ingen annan atgard kan ge samma effekter
som trangselskatten”.
Den har rapporten forsdker undersoka vad som egentligen ligger bakom slutsatsen och med
vilken sdkerhet slutsatsen kan dras.
Har har ligger tonvikten pa de kvantitativa matt som mer eller mindre direkt kan jamforas
med de uppmatta trafikfloden som redovisats i rapporterna pa /1/.
De fyra kategorier trafikanter som studerats har motsvarar de som tas upp i /4/ och kan
stallas mot méatningar/1/:

e Trafik 6ver kommunsnittet, dygn (matningar E6GN/E6S/Vag40)

e Trafik dver Centrala Alvsnittet, férmiddag

e Trafik éver Centrala Alvsnittet, dygn

e Trafik i Centrala Goteborg, dygn
De uppmatta data som anvants ar tagna som medelvarde av manaderna Oktober och
November 2013, eftersom de kan anses som ”stabila”, se daven /1/.
Den relativa uppmatta brutto-forandringen mellan 2013 (med t-skatt) och 2012 (utan t-
skatt) redovisas som "matt” medan den berdknade dito kallas “modell”.
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Fig: Procentuell inverkan av olika atgarder:
Bla: Modell, t-skatt Brun. Upmdtt, brutto mellan 2013 och 2012. Gra: Justerad mdtning.

Som synes har modellen for samtliga kategorier dverskattat effekten av t-skatt jamfort med
vad som faktiskt har matts. Skillnaden ligger mellan 50 och 150 %.

Till detta ska laggas att det forstas finns andra effekter dn t-skatten som paverkar
vardena/2/. Metoden att justera for dessa effekter har varit att studera andringen under



gratis-tid. Andringen kalibreras s& att denna blir noll, d v s endast t-skattens inverkan
simuleras/2/. Resultatet kallas har ”justerat” och ger sannolikt en mer rattvisande bild av
skattens verklige inverkan.

Fran Trafikkontoret har man per mejl svarat att man inte har nagon modell for att isolera
dessa andra effekter, det saknas pengar och tid att ta fram sadan.

Eller som det star i /1/:"férutom effekten av trangselskatt inkluderas dven effekten av andra
atgarder i transportsystemet liksom forandringar i den ekonomiska utvecklingen och
sysselsattningen under aret”.

Man har ocksa i andra sammanhang havdat ”"Det ar svart att sdga vad som hade hant i
GoOteborg om vi inte hade haft trangselskatten”/8/. Trots dessa brasklappar dras langtgaende
slutsatser i /4/ och /5/.

Dock framgar av jamforelsen ovan att rapporten dverskattar trafikminskningen p g a t-skatt
relativt matvarden samtidigt som den inte kan visa nagon modell for andra faktorer. Detta
innebar rimligen att man ska vara ytterst forsiktig att dra slutsatser om t-skattens inverkan
eller huruvida andra atgarder kan ersatta den helt eller delvis.

Vad géller trangselskattens effekter for minskade restider framhalls de minskade restiderna
pa E6N. Faktum ar att det ar den enda stracka dar man kunnat pavisa mer an forsumbar
tidsvinst mellan 2012 och 2013, cirka 3-5 minuters férbattring. Under hosten 2014 gick for
ovrigt restidsvinsten ned till cirka 2 minuter, d v s blev tamligen obetydlig./1/

Fragan ar nu om detta verkligen ar en konsekvens av trangselskatten eller om det inte i
forsta hand beror pa att man byggt fardigt E45. Fram till forsta veckan av december 2012 var
ju i princip den oOstra sidan blockerad av vagarbeten, sa bilisterna valde i de allra flesta fall
vastra sidan (E6N).

Nedan visas en jamforelse av trafikminskningen pa E6 och Tingstadstunneln:
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Fig: Procentuell minskning mellan 2012 och 2013.

( negativa staplar betyder hér en 6kning )

Noterbart ar att trafikminskningen pa E6 Norr under de perioder man inte har t-skatt ar
nastan lika stor som nar man har t-skatt. Det betyder rimligen att det ar andra effekter an t-



skatten som ligger bakom minskningen, sannolikt just dppnandet av E45 som ledde till att
trafik atervande till den 6stra sidan av dlven.

Darmed kan man avskriva teorin att trangselskatten skulle spela nagon markbar roll for
restider. Eller uttryckt i andra termer, effekten pa trangseln pa lederna ar liten.

2: Inverkan av modifierat trangselskattesystem, steg 1:

En fraga som inte genomlysts av utredningen/4/,/5/ ar vad som kan tankas hdanda om man
modifierar systemet, t ex genom att en eller flera stationer slacks ned.

Som ett forsta steg hirvidlag kan man tinka sig att stationen pa Alvsborgsbron tas bort.
Detta har tidigare utlovats fran Géteborgspolitiker, men sedan “gléomts bort”/9/

Vad giller inverkan av stationen pa AB-bron kan man studera t ex /10/ sid 6.

Efter sommaren 2013 har man tyvirr inte redovisat restider p& Alvsborgsbron, men studerar
man varens siffror ser man att trafiken mellan 2012 och 2013 minskade 13-14 % vid
stationen under rusningstid, medan restiden |ag konstant. Trots relativt stor trafikminsking
blev det alltsd ingen restidsékning. En rimlig slutsats blir att restiderna p& Alvsborgsbron &r

okansliga for trafikbkningar inom intervallet.
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SO: Anviander antingen AB eller TT. En delméngd av dessa som férut “normalt” anvant TT
kan eventuellt tanka sig byta till AB om denna blir avgiftsfri. En hel del av trafiken kan kallas
"genomfart”.

En rimlig férdelning av biltrafiken genom Tingstadstunneln och Alvsborgsbron med
totalsiffror fran /1/ ges i foljande tabell (tusen bilar under rusning 0630-0830 ):

Tingstadstunneln 2012
T Delat mellan AB och tunnel/GA-bron 4
% Akte dver AB 0
0 Akte genom T-tunneln 8
SO Akte dven delvis 6ver AB 6
TOTAL 18
2013
T Minskad trafik -0,2
\ Ingen inverkan 0
0 Minskning inkl 6ver till Angeredsbron -0,4
sO Minskad trafik -0,3
TOTAL -0,9
Alvsborgsbron 2012
T Delat mellan AB och tunnel/GA-bron 3
Y, Akte 6ver AB 7
0 Akte genom T-tunneln 0
sO Akte mest genom T-tunneln 4
TOTAL 14
2013
T Minskad trafik dver AB -0,4
\Y; Minskad trafik dver AB -0,8
0 Ingen inverkan 0
sO Liten minskning AB -0,3
TOTAL -1,5

For att forsta bilisternas vilja att kora relativt langa omvéagar kan trafikférandringen pa
Angeredsbron studeras. Dar 6kade trafiken mellan 2012 och 2013 under hogtrafik kl 0630-
0830 med i snitt cirka 120 bilar under Oktober och November /1/. Detta innebéar totalt
ungefar en bil per minut under hogtrafik. Pa fyra filer ar detta forstas forsumbart.

Detta sitter en évre grans for hur manga bilar som kan ha tagit omvégen fr&n Omréde O for
att slippa dka genom T-tunneln. Relativt de som tidigare akte genom T-tunneln fran omrade
O under hégtrafik, troligen omkring sju-nio tusen, ar detta alltsa endast 1-2 %.

Frdgan ar nu hur manga som idag kor fran omrade SO till Tingstadstunneln som skulle se en
mojligheten att kéra en omvig 6ver AB-bron om denna blev avgiftsfri. Aven om den har
”smitvagen” kan uppfattas som attraktiv borde skillnaden mot ”"smittrafiken” éver
Angeredsbron inte att vara alltfor betydande. Det finns ju ingen orsak att tro att bilisterna i
SO skulle vara snélare eller mer benigna att kdra omvégar dn de frdn ”O”. En dvre grins pa
10 % av trafiken kan troligen sattas. Det skulle i sa fall rora sig om maximalt cirka 600 bilar.
Den totala 6kningen relativt 2012 blir da cirka 600 bilar minus de 400 bilar som kommer fran
zon T (och ju 3and& méste betala t-skatt). Storleksordningen pa nettodkningen éver AB blir da
cirka 200-300 bilar, d v s 2-2.5 bilar per minut, fordelat pa 6 filer.



Den har 6kningen kan jamféras med minskningen mellan 2013 och 2012 som var pa cirka
1500 bilar. Den minskningen gav ingen matbar effekt pa restider, skillnaden var bara nagon
tiondels minut./1/

Att en 6kning pa kanske 300 bilar under tva timmar skulle ge storre effekt an en minskning
pa 1500 kan anses som uteslutet. D v s ndagon risk for trangsel pa bron foreligger inte.

Daremot kan man funderar pa om en minskning pa 600 bilar i Tingstadstunneln skulle kunna
ge positiva effekter for restiderna. Generellt har vi ju en bit mer trafik i tunneln per fil an
dver AB-bron och det har visat sig att relativt sma férdndringar i trafik pa E6 kan ge matbara
restidsforandringar.

Vad géller intdkterna kan man studera /11/ dar statistik per station visas.
AB-bron star for cirka 9 % av intdkterna. Antar vi sedan att en mindre del av Tingstads-
tunnelns bilister kér omviagen éver AB-bron dkar bortfallet till drygt 10 %.



3: Och hur gick det 2014?

Under ar 2014 har trafiken fortsatt att 6ka generellt.

Vad som beror pa avmattning av t-skattens effekter och vad som beror pa t ex sjunkande
bensinpris kan debatteras. Eftersom en verifierad modell saknas &r det svart att dra
slutsatser. Trafikverket har heller inte redovisat detaljerade matningar som skulle kunna ge
ledtradar, utan redovisar numera endast 6ver dygnet:
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Fig: Trafikminskning, dygn 2013 och 2014

Med undantag av Tingstadstunneln har alltsa skillnaden relativt 2012 minskat matbart. Pa E6
Syd lag trafiken 2014 6ver vad den varit hosten 2012.

Ater bor det obseveras att dven andra effekter paverkar, bade positivt och negativt. Faktum
kvarstar att trafikminskningen vid t ex Betalstationerna numera ligger langt under malet (15-
20 %)./2/

En intressant reflektion infor framtiden ar att Marieholmstunneln, som invigs ar 2020,
berdknas minska trafiken genom Tingstadstunneln med omkring 30 % /12/. Detta kan
jamforas med t-skattens inverkan pa hogst omkring 5 %.

Slutsatser:

e Den kvantifierade inverkan som trangselskatten pastas ha i Utredningen om
alternativ har befunnits klart éverdriven i relation till faktiskt uppmatta trafikfloden.
Darmed maste utredningen betecknas som otilracklig for att bedoma effekten av
trangselskatt kontra andra atgéarder.

e Nagon modell som kan isolera inverkan av trangselskatten och andra faktorer har
inte visats upp fran Trafikkontoret eller Trafikverket.

e Trangselskattens trafikminskning l1ag under 2013 relativt langt under de mal som
formulerades innnan start av systemet. Under 2014 har minskningen fortsatt nedat.
Huruvida detta beror pa avtagande inverkan av trangselskatten eller andra faktorer
ar svart att avgora.



e Nagra fordndringar av restider pa mer an ett par minuter som kan hanféras till
trangselskatten har inte kunnat iakttas nagonstans under senaste aret.

e Att sldcka stationen pd Alvsborgsbron skulle troligen leda till en minskning av intékter
med drygt 10 %. Man skulle dven fa en viss dverforing av trafik fran Tingstadstunneln.
Med stor sannolikhet blir paverkan pa eventuell trangsel pa bron férsumbar.

Om férfattaren:
Mikael Bigert, bor pé Hisingen, cyklar till jobbet dret om. Ingen i hushdllet betalar ndgon
trdngselskatt.
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Appendix: Data fran Trafikverket /1/

( % riknas positiv vid minskning av trafiken )

OKT

AB

GA
Tingstad
Alven

E6N

E6S

Vag 40
Kommunsnitt
Angereds
Innerstad
Stationer
NOV

AB

GA
Tingstad
Alven

E6N

E6S

Vag 40
Kommunsnitt
Angereds
Innerstad
Norrleden
Lundbyled
Landvetter
Stationer

DEC

AB

GA
Tingstad
E6N

E6S
Alven
Innerstad
Stationer

Betalstn
T-tunnel
GA-bron
AB-bron
E6N

E6S

Alvsnitt

fm bet-tid
2012 2013 2012

14 12,4 63

3,7 2,9 21

18,1 17,2 9%,8

" 358" 3257 1808

9,4 8,7 48,5

10,4 10,6 55,4

9 8,6 22,8

28,8 27,9 1467

2,66 2,78 14,82

12,1 10,7 80,9

1221 1098 6597

13,6 12,4 62

36 2,9 20,3

17,9 17,1 97,1

35,1 324 1794

9,2 87 47,1

10,5 10,6 55,2

8,8 8,3 42,5

28,5 276 14438

2,6 2,73 14,09

10,6 9,8 73,7

2,54 321 1046

8 6,5 40,7

2,25 2,72 11,17

121,5 1103 6575

fm bet-tid
2012 2013 2012

12,8 11,9 60,9

33 2,8 19,5

16,6 17,1 92,3

8,2 8,6 45

98 10,5 52,6

" 3277 318" 177

9,8 9,6 7,7

113,5 108 6373

OKT NOV
2012 2014 2012

793,1 740 7895
118,9

24,8 21 24,3
72,3 69,5 70,9
59,4 56,5 57,5
66,3 66 66,1

214,17

dygn
2013 2012
57,3 72,3
16,7 24,8
92,6 1191
" 1666 21627
44,4 59,4
54,4 66,3
21,8 53,4
1406 1791
1513 17,72
731 101,9
584,7 7931
57,3 70,9
17,2 24,3
92,4 1189
166,9  214,1
a4 57,5
54,5 66,1
41,8 53,3
1403 1769
14,72 16,83
68 93
1329 12,91
34,5 48,1
12,8 13,44
5882  789,5
dygn
2013 2012
57,2 70,2
17,2 23,4
933 1142
44,3 55,7
54,9 63,2
" 16777 20787
69,8 91,2
589,8  770,4
2014
740
112
20,5
69,5
55
67
202

gratis
2013 2012
67 9,3
20,5 3,8
115,2 22,3
202,7 35,4
54,7 10,9
65,8 10,9
52,7 10,6
173,2 32,4
18,01 2,9
92,9 21
715,5 133,4
66,6 8,9
20,9 4
114,2 21,8
201,7 34,7
53,8 10,4
65,5 10,9
52,5 10,8
171,8 32,1
17,46 2,74
86,6 19,3
15,99 2,45
41,6 7,4
15,12 2,27
716,4 132
gratis
2013 2012

66,3 9,3
21,4 3,9
116,3 21,9
54,6 10,7
66,4 10,6
204 35,1
89,5 19,5
721,8 133,1

2013
9,7
38

22,6
36,1
10,3
11,4
10,9
32,6
2,88
19,8
130,8

9,3
3,7
21,8
34,8
9,8
11
10,7
31,5
2,74
18,6
2,7
7,1
2,32
128,2

2013

91

4,2

23

10,3
11,5
36,3
19,7
132

% fm
11,4
21,6
50
9,2
7,4
-1,9
4,4
3,1
-4,5
11,6
10,1

% fm
8,8
19,4
4,5
7,7
54
-1,0
57
3,2
-5,0
7,5
-26,4
18,8
-20,9
9,2

% fm
7,0
15,2
-3,0
-4,9
-7,1
2,8
2,0
4,8

% bet
9,0
20,5
4,3
7,9
8,5
1,8
23
4,2
-2,1
9,6
11,4
% bet
7,6
15,3
4,8
7,0
6,6
1,3
1,6
31
-4,5
7,7
-27,1
15,2
-14,6
10,5

% bet
6,1
11,8
-1,1
1,6
-4,4
2,9
2,6
7,5

% gratis
-4,3
0,0
-1,3
-2,0
5,5
4.6
-2,8
-0,6
0,7
5,7
1,9

% gratis
-4,5
7,5
0,0
-0,3
5,8
-0,9
0,9
1,9
0,0
3,6

-10,2
4,1
-2,2
2,9

r

% gratis
2,2
-7,7
-5,0
3,7
-8,5
-3,4
-1,0
0,8

% dygn
7,3
17,3
33
6,2
7,9
0,8
1,3
33
-1,6
88
9,8

% dygn
6,1
14,0
4,0
58
6,4
0,9
1,5
2,9
-3,7
6,9
-23,9
13,5
-12,5
9,3

% dygn
56
8,5
-1,8
2,0
-5,1
1,8
1,9
6,3

%TS
13,3
20,5

5,7
9,8
2,9
6,4
5,2
43
2,8
3,9
9,4

%TS

12,1
7,8
43
73
0,8
2,2
0,7
1,2

-4,5
4,1

-16,9

11,2

12,4
7,7

%TS
3,9
19,5
3,9
2,2
41
6,3
3,7
6,6



