Vastlanken och
Alternativen del Il:
Sparvagn, Stadsbana eller
Tunnelbana
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Inledning

Den har presentationen forsoker reda ut hur alternativa satsningar inom lokal
sparbunden kollektivtrafik kan goras och vilka effekter dessa far. Sedan
ses helheten 6ver med avseende pa realism och kostnadsniva.
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Intro, Géteborgs kollektivtrafik

o

Sparvagn Pendeltag
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Kollektivtrafikens framtid i Gbg

Ar 2025, antal resor/dag
UTVECKLING AV RESANDET Idag, antal resor/dag
Avser resor inom och till/frin Gote borgs- 0.5 |11||j
omridet. Uppskattade andelar baserade - ’
pa bl a RVU 200s. 0,4 milj
e 1,3-1,5 milj
Kollektivtrafik 0,5 milj 1,3 milj 0,9-1,0 milj
Bil ’ ’
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Investering, Koncept for 6kad tagkapacitet i Gbg

Taginvest (miljarder SEK 2013 )

Forst-Alt GardaC

15§

( Kostnader i 2013 érs niva /2/ inklusive PIansklld__korsnlng Olskroken ) Se & 4
Alt koncept = Forstarkningsalternativt, Goteborg Ostra och Gardacentral /4/
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Situationen for Sparvagarna i Gbg:

dlal € avddriilal =
plats med 6vrig trafik
Langre satt => Ryms ej pa korsande perronger/hallplatser

Mer folk per vagn => Redan fullt under ménga timmar pa manga linjer
Sparvagnar saknas till flera viktiga malpunkter, t ex Lindholmen
Restiderna kan inte konkurrera med bil

Lag tillforlitlighet

Manga ser sparvagnarna som omoderna, inte ett verkligt alternativ (som
t ex T-bana Sthim)
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Alternativa koncept

Det finns i princip tre nivaer for framtida satsningar om man

ska na en funktionalitet i narheten av en tunnelbana:

1. Separat tunnelbanesystem

2. Stadsbana i tunnel integrerat med dagens sparvagslinjer

3. Planskild Storkring, utveckla dagens sparvagslinjer med
en blandning av spar i gatunivd, broar och tunnlar.

De varianter som visas i den har studien utgor exempel, inte
fardig-optimerade |6sningar.
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Separat Tunnelba

*tf&Kmebgcken : l

E‘E*LM t

Sparvag i tunnel.
Separerad fran
sparvagar.
Underjordiska stationer
(10 st.)

Egen vagnpark.

Cirka 1 km min-avstand
mellan stationer.

( 45 km/h medelhast. )
Exempel pa linjer:

10 km jordtunnel (réd) -~ %/
5 km bergtunnel (svart) &,
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Centralen-
Lindholmen —
Sahlgrenska —
Centralen
Centralen-
Lindholmen —
Jarntorget —
Centralen
Jarntorget —
Sahlgrenska —
Korsvagen -
Jarntorget

xempel pa linjer:
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Stadsba I tunnel

x = o 3§

Samma dragningar e Kaletgon” )/ (il
som tunnelbana men AW I
ansluter till sparvag i
markniva.

= @' * Dagens

P\ ", sparvagnslinjer dras
\_/ fran fororterna i annan

\. strackning genom och

4 " runt centrum

Samma vagnpark "\ Kompletteras med nya

2 15 % SN e
som spdrvagarna. o isde 0 R SRR alln]ertex Frélunda-

Lila Pilar = g
Anslutningar till linjer =
fran markniva. -\
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Planskild Storkring

Utbyggnad av
dagens linjer med
planskilda delar

Eriksbergslanken e’
TN/l L

5'.,4 \\_\ ‘)
. - —

i IR

=2 Brammrs i Polhemsplatsen
[ Ji=1Of
——————— : ~a\ Sl é‘a‘r.‘jj/'
' el ooy Allelanken/
; ;_ Hagatunnel
Nya delar
A , . Existerande delar
NN T sl SRS SR
Kunasladigards Nl o7 = |
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Oversiktlig jamfoérelse

Enkel berékning med kilometerpris 2013 ars niva ( 2.5
miljarder/km i jord och 0.6 miljarder/km i berg ).
Underjordiska stationer inkluderade.

KONCEPT Kostnad(miljarder)|Kostnad(miljarder)|Restider Restider Kapacitet
Min Max Genom Centrum |[fran Fororter ( dar tatast )

Separat Tunnelbana +

Stadsbana i Tunnel H
PlanskildStorkring | 9 | 13 | o+ | o+ | 4+

Fordelar for koncept helt i tunnel vad galler restider genom
Centrum och kapacitet, men kostnaden klart 6ver

tillgangliga medel.

Endast Planskild Storkring klarar ko

=> Fortsatt med detta koncept

11
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Planskild Storkring, mal

Mélsattnlng med Koncept Planskild Storkring:
Presentera sammanhallen helhet for planskild sparvagnstrafik, Stadsbana
Ge vision for modernt spartrafiknat for 21:a arhundradet
Fa kapacitet for kollektivtrafikmangd i linje med K2020 = férdubblat
resande
Minska restider for att kunna konkurrera med biltrafik och ge dkad
tillganglighet till fler malpunkter
Minska trafikstorningar frén gatubunden spartrafik
Ldsa upp trafikproppen i centrala Goteborg
Ga fran stegvis smafixande av sparvagnsnatet till en vision och
helhetslGsning
Tillse att man fran fororterna snabbt kan komma in till och genom
Centrum, vilket bidrar till fortédtning inom hela kommunen och dven
forbattrar situationen for inresande fran dvriga regionen.
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Planskild Storkring, egenskaper

Viktiga forutsattningar:
Optimerat avstand mellan héllplatser ( > 500 m ) => kortare restider
Minimal interferens med gdende/cykliser/biltrafik
Tillrdckligt Idnga plattformar ( 75 m ) pa linjer med hoga krav pa kapacitet
(undvik hallplatser nar korsningar eller pa tranga gator)
Minimera antalet linjer som maste genom Brunnsparken
Snabbare transporter mellan Véstra och Ostra Centrum med mindre
trangsel
Genvagar soder om Centrum dar geologiska forutsattningar for bergtunnel

Utbyggnad till omrdden som idag saknar spértrafik ( N:a Alvstranden,
Backa )

Fler linjer med fler spar ger hdgre kapacitet utan att 6ka trangseln
Utveckla dagens linjenat och integrera nya strackningar istallet for att
bygga helt nytt ger rimliga kostnader

KSberg-Torslanda,
Gullbergsvass-Ringbn-Frihamnen
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Planskild Storkring, kostnad

Byggkostnad Miljard/km

Grund jordtunnel 2,5 0 1 0 0 0 0
Tunnel i ror 4 0 0 0 0,4 0 0
Bergtunnel 0,6 0 1,4 3,75 0,7 0 0
Bro/viadukt 0,6 0 0,3 0 0 0,3 0
Spari markniva 0,3 1,9 0,4 0 0 3,5 4
Totalkostnad, miljar 0,6 3,6 2,3 2,0 1,2 1,2
Totalt

( kostnadsniva 2013 )
Med marginal = 12 miljarder SEK

Obs: Operaldanken och Allélanken kan inte byggas innan Vastlanken ar klar
(schakten stangda)
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Planskild Storkrin

Enkel utrdkning av totala restidsvinster per dygn. ( jamfor

Malhastighet, planskilt = 35 km/h. ( nedjusterat beroende pa typ av sparvag )

De strackor man bytt till planskilt jamfors med dagens restider.

Tabell med typiska tidsvinster:

Till Tid idag | Storkring #Timmar [totres 2030 |faktor tusen 2030
1 |Jtorg Centralen 10 54 4,6 1079 56 0,25 14
2 0 0 23 0,25 6
3 |Jtorg Centralen 10 5,4 4,6 1024 53 0,25 13
4 0 0 40 0,25 10
5 0 0 43 0,25 11
6 |Jtorg Centralen 10 5,4 4,6 1339 70 0,25 17
7 [Linnépl Kungsport 18 41 13,9 2809 48 0,25 12
8 |Linnépl Korsv 10 5,8 42 513 30 0,25 7
9 |Linnépl Centralen 14 4,7 9,3 1486 38 0,25 10
10 0 0 27 0,25 7
11 |Haga Centralen 8 2,6 5,4 1125 50 0,25 12
13 |HJB SelmalL 9 8 1,0 19 5 0,25 1
S1 (Korsv Eriksberg 27 13 13,8 1719 30 0,25 8
S2 |Linnépl SelmalL 31 15 15,9 1494 23 0,25 6
S3 |Jtorg Eriksberg 22 9,1 12,9 1211 23 0,25 6
S4 |Gamlestad |Hj B 17 11 6,0 563 23 0,25 6
S5 [Stigberg [Hj B 23 4,7 18,3 2055 45 0,15 7
S6 |Stigberg |Eriksberg 22 51 16,9 952 23 0,15 3
TOTAL 17386 649
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17 000
timmar/dygn i
vinster. ( 50%
tillvaxt antagen)
Storst vinster vid
resor over alven
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Planskild Storkring, samhallsekonomi
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Hoghastighetsjarnvag

d dNKen OCI O drkn-ait .
Gbg O och GardaCentral : Inkluderat

( Tillkommer bergtunnel 6ster om Gardatunnel)
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Investering, total

Jamforelse, Totalinvestering

FA+SK GO+SK GL+SK

B Invest

- - 7_\
Planskild Storkring ( alla koncept utom Véstlanke

« Eventuell extra station for Hoghastighetstag ( c:a 1.5 miljarde
( VL=Vastlanken, FA = Forstarkningsalternativet, GO = Gbg Ostra, GL = Central i Garda, SK = Planskild

Storkring \)
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Samhallsekonomi, total

Jamforelse, Netto Samhallsnytta

FA+SK GO+SK GL+SK

20

15

10

(52}

o

-10

Nettonuvarde, miljarder SEK
Intékter berdknade utifrdn kombination med “Stadsbana” /4/. Planskild Stokring
anpassad till Central Garda i fallet (GL+SK).
Separata intakter och utgifter for hoghastighetsjarnvagen ej inkluderat.
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Slutsatser

Vart forslag till beslutsfattarna:

Lat ett oberoende kompetenscentrum (ej Trafikverket eller konsultféretag med
egna intressen i Vastlanken) genomféra fordjupad analys av olika
alternativ for Framtida Stadsbana kombinerat med helhetsscenario for

Tagtrafik till Goteborg och stadsutveckling av de stora markresurserna vid
Ringon, Frihamnen och Gullbergsvass.
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Backup, referenser

or_transportsektorn_asek” 5 kapitel 7 ocC _i_persontrafik "2.pd
/8] Bllaga 2 (/2/): Resultat Sampers/Samkalk
[9/ www.8millioncity.com/index

[10/ ”’Vastlanken, en betraktelse”
www.jarnvagsframjandet.se/vadhander/nyheter/bilder/vastlank3.pdf

[11/ gupea.ub.gu.se/bitstream/2077/31226/1/gupea_2077_31226_1.pdf
< ’pBan argswaduktens mverﬁaﬁ:’pa Gotge I2)rg — g

[12] www. traflkverket se/PageFiles/148650/Jarnvagsutredning_inkl MKB_kaps5-6.pdf

[13/ www4.goteborg.se/prod%5Csk%5Cstatistik%5Cstatistikrs.nsf/o/
09BFD9A7A6E8712AC1256D160026D70C/sFile/7.19.pdf
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