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Introduktion

Malsattning med Koncept Planskild Storkring:

Presentera sammanhallen helhet for planskild sparvagnstrafik, Stadsbana

Ge vision for modernt spartrafiknat for 21:a arhundradet

Fa kapacitet for kollektivtrafikmangd i linje med K2020 = fordubblat resande

Minska restider for att kunna konkurrera med biltrafik och ge 6kad tillganglighet till fler malpunkter
Minska trafikstorningar fran gatubunden spartrafik

Losa upp trafikproppen i centrala Goteborg

Ga fran stegvis smafixande av sparvagnsnatet till en vision och helhetslosning

Tillse att man fran fororterna snabbt kan komma in till och genom Centrum, vilket bidrar till fortatning inom
hela kommunen och dven forbattrar situationen for inresande fran dvriga regionen.

Tidigare varianter presenterade som debattartikel 2011/1/ och pa Yimby 2013.

Anm: Foreslaget koncept ar varken min egen idé eller nagon fardigutredd optimal I6sning, utan endast ett utkast
for vidare studier.
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Vision K2020 och vidare

For narvarande ar Sparvagnar det i sarklass vanligaste kollektivtrafikslaget i
och omkring Goteborg /3 / (> 400 000 resor per vardag ar 2013/16/ )

Vision 2020 ( som idag siktar mot 2025/2030 ) antar fordubblat resande =
minst 600 000 sparvagnsresor per dygn i Gbg /5/,/2/

Men hur ska man astadkomma det?

Tatare avgangar => Fler trafikstorningar, svarare halla tider, far inte
plats med 6vrig trafik

Langre satt => Ryms ej pa korsande perronger/hallplatser

Mer folk per vagn => Redan fullt under manga timmar pa manga linjer
Okat resande bromsas ocksa av:

Sparvagnar saknas till flera viktiga malpunkter, t ex Lindholmen

Restiderna kan inte konkurrera med bil

Lag tillforlitlighet

Manga ser sparvagnarna som omoderna, inte ett verkligt alternativ (
som t ex T-bana Sthim )

Det logiska sattet att radikalt 6ka resandet ar att satsa pa PLANSKILD
spartrafik, i funktion likvardig med T-bana.
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Kollektivresor, Gbg:

( Antal tusen resor per vardag 2013 med start och/eller mal i
Goteborgsomradet /16/ )
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Historia, Spartrafik, Goteborg

Hastdragen sparvagn 1879 (Brunnsparken — Stigbergsliden )
Elektriska sparvagnar sedan 1902

Linjer pa egen banvall till fororterna fran 50-talet.
Tunnelbaneutredningar 1934 och 1967 /8/ (se bild) => nedlagda

Automatbaneutredning 1992 /9 /: nedlagd N |
men vissa delar gick till: NUERN

Kringen-utredning med resultat
Chalmerstunneln 2001 /6/

Storkring-planer for K2020, t ex tunnel till 7 SN /"\’:
Lindholmen /5 / e ‘ / SN
Utredning sparvagar N:a Alvstranden, I MJ/” TN \m
tunnel vid Lindholmen och sparvag till &y Ly

Backa initierad, se /14/,/15/ il J i
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Dagslage, Sparvagn _

Forseningar ar legio, liksom installda turer och stopp i trafiken. - &

Stor trangsel pa vagnarna under hogtrafik.

( Forseningar och trangsel uppskattas varje ar kosta cirka 500 miljoner,
mer &n tre ggr kostnaden for t ex bil eller tag, /13/ )

Krockar med andra trafikslag inte ovanliga.

Situation Brunnsparken:

Ombkring 120 sparvagns- och 130 bussavgangar i timmen i rusningstrafik pa 10 héllpltser.
=> Infarkt som paverkar hela stadens trafikflode.

Investeringsfokus hos politiker har legat pa pendeltag och bussar. Men sparvagnar har
avgorande fordelar:

. Mot pendeltag: Betydligt billigare spar. Tatare med hallplatser, |attare och billigare
vagnar per resande, mindre radier mojliga liksom brantare stigning. Battre flexibilitet.
Hogre turtathet. Nar betydligt fler resande.

. Mot buss: Mindre miljopaverkan. Hogre kapacitet. ( Lattare att prioritera i trafiken. )
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Framgangsfaktorer, Planskild Storkring

Viktiga forutsattningar:

u Optimerat avstand mellan hallplatser ( > 500 m ) => kortare restider
N Minimal interferens med gaende/cykliser/biltrafik
| Tillrackligt 1anga plattformar ( 75 m ) pa linjer med hoéga krav pa kapacitet (undvik hallplatser nar

korsningar eller pa tranga gator)

Minimera antalet linjer som maste genom Brunnsparken

Snabbare transporter mellan Vistra och Ostra Centrum med mindre trangsel
Genvagar soder om Centrum dar geologiska forutsattningar for bergtunnel
Utbyggnad till omrdden som idag saknar spartrafik ( N:a Alvstranden, Backa )

Fler linjer med fler spar ger hogre kapacitet utan att 6ka trangseln

Utveckla dagens linjenat och integrera nya strackningar istallet for att bygga helt nytt ger rimliga
kostnader
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Karta, Planskild Storkring
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Polhemsplatsen

Fi fran /17/. Varianter: Gatuspar eller bro fran Polhemsplatsen till Nya

Allén.

Rod/gul: Nya sparvagnsspar
( Bla: Nuvarande spar )
Orange: Hallplatser Centralen/Polhemspl.

Ny bytesplats och knutpunkt som avlastar
Drottningtorget och Brunnsparken

Spar fran Snabbsparet dras rakt fram till
Drottningtorget eller soderut mot Nya Allén

Minimerade korsningar

Ny hallplats i gatuplan pa Ostra delen av
platsen, 300 m gangvag till Centralen eller
Drottningtorget.

Samordnas med Bangardsviadukten. D-torget
fritt fran biltrafik.
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Allélank

Basversion:

Ytspar pa egen banvall Polhemsplatsen -Tragarn.
Jordtunnel (Cut and Cover) Tragarn - Hagakyrkan
Bergtunnel Haga — Linnéplatsen ( Hagatunnel )

Hpl: Polhemspl., Avenyn, Haga, Brunnsg., Linnepl.

Centrum.

Varianter:

betydligt dyrare, 1-1.5 minut snabbare )

minuter snabbare )
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Ger stor 6kning av kapacitet och betydligt kortare restider
genom Centrum ( Fran Centralen till Linnéplatsen pa 6
minuter istallet for pa 14 minuter ) och fran Sydvast till

1. Tunnel hela vagen, Ref /2/ ( Dras fram till Jarntorget
och sedan norrut: Storre inverkan under byggtid och

2. Bro fran Polhemsplatsen ( Intrang i stadsbilden, 0.5

Pa foljande sidor:
Orange = Trag/Bro
Gul = Bergtunnel

Rod = Jordtunnel/Ror
Stjarna = Hallplats
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Ystpar Nordstan — Operan- Stenpiren -
Jarntorget :

Spar i ytlage. 1.8 km.

(Forlanger planerad forsta del mellan
Jarntorget och Stenpiren)

Okar kapaciteten genom Centrum, minskar
trangseln och kortar restiden till Jarntorget
betydligt (fran 10 till knappt 6 minuter
med 20 km/h)

Kortare tider fran Vastra Gbg till Centralen
eller Hisingen.

3(4(5(6(7
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Bergtunnel Chalmers —
Sahlgrenska- Linnéplatsn —
Stigbergstorget

T-station under jord
Sahlgrenska, Linnéplatsn och
Stigbergstorget

Ansluter till Allélanken och
egen banvall mot Frolunda.
Battre sakerhet for annan
trafik fran Chalmers och ned

Genvag Korsvagen — Frolunda
eller Linnéplatsen och vidare.
(Korsv-Stigberget fran 21 min
till 8 min ) Avlastnig av andra
linjer fran soder och vaster.
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pa Guldhedsgatan/Per Dubbsg.
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Lmdholmstunneln

. Under alven: Jordtunnel

| T-station vid Stigbergstorget. ( anslutning till
{ dagens linjer 9 och 11 som kan ga ned under jord
har )

Variant: Lyftbro ( billigare och majlighet for
gang/cykel/buss, men hindrar battrafik )

Binder ihop Gbg:s kanske mest dynamiska del med
V:a Centrum
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Uppgang till markniva vid Lindholmen Science Park.
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Eriksbergslank
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Sparvag langs gamla

~# Hamnbanan

= Variant: Bygg egen spavig soder
o om Hamnbanan.

~ 74 Hallplatser: Hjalmar Branting,

"2 Totalt cirka 4 km ( 8 minuters
i resvag )

i Tillagg: Planskild viadukt fran
i;-:: Hj Branting via Frihamnen till

)
/~i¢1 nya Hisingsbron

I3
y Ev. Fortsattning mot Eketragatan

* alternativt Volvo-
S Torslandakrysset
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Backal nk

= Start vid Hjalmar Branting, viadukt och egen

t banvall till Brunnsbo.(byten till framtida

- pendelstation)

» Fortsatter pa egen banvall till Selma Lagerlofs
torg, dragning langs Litteraturg.

| * i Finns plats vaster om eller mellan kdrriktningar.

Stn/hallplats t ex vid Epilogg. och Backa Kyrkog.
% 2-3 minuter kortare restid 4n stombuss idag.
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Linjer mot férorter

Storkring ansluter till dagens linjer till fororter pa egen banvall. (Tynnered,
Bergsjon/Angered och Ldinsmansgarden )

Hastigheten pa dessa begransas mest av avstanden mellan stationerna. Ev. kan
speciella snabblinjer som inte stannar pa alla hallplatser ga vissa tider och

da ha omkodrningsmaijligheter.

45

Snitthastighet, egen banvall km/h, som fkn av km/stn
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Linje till Angered med
langa avstand mellan
stopp har redan
snitthastighet som
tunnelbana.

Malet pa planskilda delar
generellt ar 35 km/h, se
aven /2/.
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Dagens linjeplan ( resande 2011, /3/) :

Linjeplan

Forandringar ( antal linjer vid Brunnsparken

minskas fran 10 till 4 ):

Linje |Linje idag km # hpl km/hpl [1000 res/dygn| | Linje |Férandring: BP kvar
Tynnered - Frélunda - Linnéplatsen - Jarntorget - Grénsakstorget - 1 |OPERALANKEN mellan Jarntorget och Centralen
1 |Brunnsparken - Centralstationen - Redbergsplatsen - Ostra 15,6 33 0,47 38 2 |Ingen X
Hogsbotorp - Linnéplatsen - Annedal - Vasaplatsen - Gronsakstorget - 3 |OPERALANKEN mellan Jarntorget och Centralen
2 |[Brunnsparken - Centralstationen - Skanegatan - Korsvagen - Mélndal. 12,9 27 0,48 16 4 |Ingen
Marklandsgatan - Mariaplan - Stigbergstorget - Jarntorget - Valand - 5 |Ingen X
3 [Brunnsparken - Centralstationen - Redbergsplatsen - Kalltorp 12,7 30 0,42 36 6 |SAHLGRENSL/HAGAL/OPERAtill Centralen
Molndal - Korsvdgen - Valand - Brunnsparken - Centralstationen - Snabbsparet - 7 |HAGAL/ALLEANKEN till Avenyn/Kungsportspl
4 _|Angered 193 21 0.9 27 8 |SAHLGRENT Linnéplatsen till Korsv
O“stra - LiseE)erg - Korsvagen - Valand - Brunnsparken - Lilla Bommen - Eketragatan - 9 |ALLELANKEN vidare till Polhemsplatsen.
5 |Lansmansgérden 138 29 0,48 ) 10 |Ingen X
Kortedala - Redbergsplatsen - Ko_r_svagen - Fhalmers :Llnneplatsen - Jarntorget 11 | ALLELANKEN Jtorget till Polhemsplatsen.
6 |- Brunnsparken - Nordstan - Eketragatan - Linsmansgarden 24,6 46 0,53 47 - - -
13 |BACKAL Hjalmar Branting till Backa
Tynnered - Marklandsgatan - Sahlgrenska - Chalmers - Vasaplatsen - Valand -
7 |Brunnsparken - Centralstationen - Snabbsparet - Bergsjon 21,1 35 0,60 32
Frolunda - Marklandsgatan - Sahlgrenska - Korsvédgen - Skanegatan -
8 |Redbergsplatsen - Gamlestadstorget - Angered 21,3 25 0,85 20
Kungssten - Stigbergstorget - Jarntorget - Brunnsparken - Centralstationen -
9 [Snabbsparet - Angered 19 21 0,90 25
Guldheden - Chalmers - Vasaplatsen - Valand - Brunnsparken - Lilla Bommen -
10 |Eketragatan - Biskopsgarden 8,8 23 0,38 18
Saltholmen - Mariaplan - Stigbergstorget - Jarntorget - Brunnsparken -
11 |Centralstationen - Snabbsparet - Bergsjon 21,8 38 0,57 33
13 |Sahlgrenska - Korsv - Centralstationen - Brdmaregarden 7,9 13 0,61 3
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Ny linjeplan

Inkl 6 nya linjer:

NY LINJEPLAN: Res 2011 | Potential | Res 2030
1 |Tynnered - Frélunda - Linnéplatsen - Jarntorget - OPERALANKEN - Centralstationen - Redbergsplatsen - Ostra 38 56
2 |Hogsbotorp - Linnéplatsen - Annedal - Vasaplatsen - Gronsakstorget - Brunnsparken - Centralstationen - Skanegatan 16 23
3 [Marklandsgatan - Mariaplan - Stigbergstorget - Jarntorget - OPERALANKEN - Centralstationen - Redbergsplatsen - K: 36 53
4 [Molndal - Korsvagen - Valand - Brunnsparken - Centralstationen - Snabbsparet -Angered 27 40
5 |Ostra - Liseberg - Korsvagen - Valand - Brunnsparken - Lilla Bommen - Eketragatan - Lansmansgarden 29 43
6 |Kortedala- Redbergsplatsen - Korsvagen - Chalmers -SAHLGRENSKA TUNNELN - HAGATUNNELN - Jarntorget - OPER 47 70
7 |Tynnered - Linnéplatsen - ALLELANKEN - Centralstationen - Snabbsparet - Bergsjon 32 48
8 |Frolunda - Linnéplatsen - SAHLGRENSKA TUNNELN - Korsvagen - Skanegatan - Redbergsplatsen - Gamlestadstorget - 20 30
9 |Kungssten - Stigbergstorget - Jarntorget -ALLELANKEN - Centralstationen - Snabbsparet - Angered 25 38
10 |Guldheden - Chalmers - Vasaplatsen - Valand - Brunnsparken - Lilla Bommen - Eketragatan - Biskopsgarden 18 27
11 |[Saltholmen - Mariaplan - Stigbergstorget - Jarntorget - ALLELANKEN - Centralstationen - Snabbsparet - Bergsjon 33 50
13 |Sahlgrenska - Korsv - Centralstationen - Hjalmar B - BACKALANKEN 3 0 5
S1 |St Sigfrids vandplan - Korsv - SAHLGRENSKA TUNNELN - Stigberget - LINDHOLMSTUNNELN- ERIKSBERG 20 30
S2 [Frélunda-Linnépl-SAHLGRENST.-LINDHOLMSTUNNELN-Hjalmar Branting-BACKA 15 23
S3 |Marklandsg-Linnéplatsen-HAGAL.-Jarntorget-LINDHOLMSTUNN-ERIKSBERGSLANK 15 23
S4 |Angered-Centralen(Polhemspl)-Hjalmar B - LA&nsmansg 15 23
S5 [Stigberget-LINDHOLMSTUNNELN-Hjalmar Branting-Centralen-ALLELANK-HAGAL-SAHLGRENST-Stigberg(ring) 30 45
s6 |Tynnered - Marklandsgatan - Chalmers - Vasaplatsen - Valand - Brunnsparken - OPERALANKEN - Stigberget - 0 15 23
Totalt 323 110 649

Vasttrafiks mal ar 100% tillvaxt till 2020(2030) /2/. Har antas 50% tillvaxt mellan
2011 och 2030 plus nya linjer => cirka 600 000 /dag
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Tidsvinster

Enkel utrakning av totala restidsvinster per dygn. ( jamfort /4/)

Malhastighet, planskilt = 35 km/h. ( nedjusterat beroende pa typ av sparvag )

De strackor man bytt till planskilt jamfors med dagens restider.

Tabell med typiska tidsvinster:

Linje [Fran Till Tid idag [Storkring| Vinst |#Timmar |totres 2030 |faktor tusen 2030
1 [Jtorg Centralen 10 5,4 4,6 1079 56 0,25 14
2 0 0 23 0,25 6
3 |Jtorg Centralen 10 5,4 4,6 1024 53 0,25 13
4 0 0 40 0,25 10
5 0 0 43 0,25 11
6 |Jtorg Centralen 10 5,4 4,6 1339 70 0,25 17
7 |Linnépl Kungsport 18 4,1 13,9 2809 48 0,25 12
8 |Linnépl Korsv 10 5,8 4,2 513 30 0,25 7
9 |Linnépl Centralen 14 4,7 9,3 1486 38 0,25 10
10 0 0 27 0,25 7
11 |Haga Centralen 8 2,6 5,4 1125 50 0,25 12
13 |HJB Selmal 9 8 1,0 19 5 0,25 1

S1 |[Korsv Eriksberg 27 13 13,8 1719 30 0,25 8

S2 |Linnépl SelmalL 31 15 15,9 1494 23 0,25 6

S3 |Jtorg Eriksberg 22 91 12,9 1211 23 0,25 6

S4 |Gamlestad |Hj B 17 11 6,0 563 23 0,25 6

S5 |Stigberg |HjB 23 4,7 18,3 2055 45 0,15 7
S6 |Stigberg [Eriksberg 22 51 16,9 952 23 0,15 3

TOTAL 17386 649
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Av totala resande per linje antas 25%
(halften dker minst halva strackan)
utnyttja dessa centrala delar med
tidsvinst i de flesta fall (faktor).

Totalt drygt 17 000 timmar/dygn i

vinster. ( 50% tillvaxt antagen) Storst
vinster vid resor Over alven
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Kalkyl, kostnader

Kilometerkostnad beroende pa vilken slags byggnation. Kostnader totala inkl stationer.

Byggkostnad miljard/km skalat mot andra projekt som Chalmerstunneln/6/, Godstagsviadukten och
Gotatunneln. Dessutom jamfort med Allélanken/2/

Uppskattningarna ar konservativa mot dessa projekt.

Byggkostnad Miljard/km oL AL ST LT EL BL
Grund jordtunnel 2,5 0 1 0 0 0 0
Tunnel i ror 4 0 0 0 0,4 0 0
Bergtunnel 0,6 0 1,4 3,75 0,7 0 0
Bro/viadukt 0,6 0 0,3 0 0 0,3 0
Spar i markniva 0,3 1,9 0,4 0 0 3,5 4
Totalkostnad, miljarder 0,6 3,6 2,3 2,0 1,2 1,2
Totalt 10,91

Antages 2013 ars prisniva. Med viss marginal fas en rimlig total projektkostnad: 12
miljarder

Minskad kostnad: Bro istallet for tunnel till Lindholmen

Okad kostnad: Tunnel mellan Tragdrn och Polhemsplatsen istéllet fér gatuniva
(Allélanken )
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Kalkyl, |l6nsamhet

Bra modeller for samhallsintakter ar komplexa /11/. Har gors inget forsok med
avancerad analys.

Tidsvinster skalade mot vardering i projekt Vastlanken./18/ ( 8700 h/dygn = 14.3
miljarer Nuvarde )

For Planskild Storkring = 28.7 Miljarder SEK

— NNK=(28.7-12)/14=1.39

=  Mycket stor positiv samhallsnytta redan fran restidsvinster!
Ovriga vinster bl a :

» Kapacitetsokning ( ger mkt stor intdkt, se /11/)

* Minskad storning av ovriga trafikslag inkl gaende/cykel

e Miljovinster vid 6vergang fran bil ( och buss ) till sparvagn

Slutsats: God potential till mycket Ionsamt infrastrukturprojekt

Planskild Storkring, Ingen copyright Mikael Bigert 2014
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Alternativa strategier

Bit for bit ( dagens strategi ): Ger kapacitet betydligt senare,
tveksamt om o6vergang fran biltrafik blir mojlig i storre skala.

Tunnelbana: Mycket dyrt /11/, svart att integrera dagens linjer
med sparvagnar

Hogbana/Separat automatbana : Nagot dyrare, svart att integrera
med dagens linjer, Eventuellt svart att sdlja in p g a paverkan pa
stadsbild, se aven /10/.

Pendeltag : Mycket dyrt, relativt langt mellan stationerna inne i

stadsomradet, nar inte tillrackligt antal resande till rimlig kostnad.

( Istallet [ampat for regionala transporter )

Buss : Billigt och flexibelt men lagre kapacitet och 6kad
miljopaverkan. ( Lampligt dar lagre resandeunderlag )

Planskild Storkring, Ingen copyright Mikael Bigert 2014
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Framtid, varianter

Manga varianter finns, konceptet ska inte tolkas som fullstandigt definierat. Hur
tunnlar ska dras och vilka linjer man ska ha bor givetvis utredas noga.

Framtida utbyggnader ( dar mojligt planskilda ):
. Egen banvall i fler riktningar ( Kalltorp/Ostra, MéIndal, Kungssten...)

. Hogbana / egen banvall Polhemsplatsen-Skaneg-Korsv-Chalmerstunneln
. Forlangning Eriksberg— Torslanda

. Forlangning Ostra — Partille

. Forlangning Frolunda — Hogsbo/Askim/Hovas

. Forlangning Angered-Rannebergen/Lovgardet

. Nya banor i Nya Stadsdelar i Centrum: Gullbergsvass/Frihamnen/Ringon

( Ev bro over fran Gullbergsvass till Ringon )

Planskild Storkring, Ingen copyright Mikael Bigert 2014
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Slutsatser

Planskild Storkring ar ett koncept och en strategi for att drastisk oka kollektivtrafiken i
Goteborg.

Tanken ar att utveckla dagens Sparvagar till en Stadsbana och skapa ett effektivt nat
med i princip samma funktionalitet som en T-bana.

Dess vinster ar bl a mycket hogre kapacitet an dagens sparvagar, kortare restider for
manga resenarer och mindre stérningar for andra trafikslag.

Kostnaden for projektet bedoms som rimlig sett till de stora samhallsvinsterna.

Inga ansprak gors pa att detta skulle vara en detaljerad eller optimal I6sning, utan
syftet ar att tjana som utgangspunkt for en bred utredning av helhetslosningar.
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