
Förstärknings-
alternativet och 

Västlänken
Ökad kapacitet för tågtrafiken i Göteborg till under halva 
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Göteborg, från befäst 
stad till öppen

Göteborg anlagd som fästning i den 
nordiska òºdebygdenò 1621.

Men hotet från danskarna försvann 
och murarna började rivas 1807.

GöteborgïJonsered invigdes den 1/12 
1856
(1875 kunde man ¬ka òsnªllt¬gò till Alings¬s p¬ 85 minuter)

1879 första spårvägen, pris 10 öre



1900-tal: Nya 
spår, nya idéer

Förslag 1913: Komplettera 
Centralen med genomgående 
station och bangård öster om 
Heden

Val 1930: Utvidga bangård vid 
Centralen

Resultat = Bangårdarna 1932



Tunnelbana, andra 
försöket 19671967 års planer med 

tunnelbanor

Linjer: 
Eketrä-Centrum- Mölndal
Mariaplan-Centrum-
Gamlestaden.
Slottsskogsvallen-
Centrum-
Munkebäckstorg.

Banorna mot Angered, 
Länsmansgården, 
Bergsjön och Tynnered 
byggdes på egen 
banvall.

Samtidigt som E6 / 
Tingstadstunneln / 
Älvsborgsbron
(pengarna räckte inte)



Historien om Västlänken och Förstärknings-
alternativet (FA), del 1

1987 :
Idé om tunnel från Centralen till Västkustbanan (se bild)
(1988: Första idé tunnel i Malmö och utredning om tunnel i Sthlm)

1989:
Första utredning ȱ'ÅÎÏÍÇâÅÎÄÅ ÓÐâÒ É ÔÕÎÎÅÌȱ ɉÕÎÄÅÒ centrala 
Gbg fram till Korsvägen)

2017Ingen copyright / Först -alt 2017 / Mikael Bigert 5

1995:
Reservat för en tågtunnel i 
Detaljplan

1999:
Transportstrategi för 
'ĘÔÅÂÏÒÇÓÒÅÇÉÏÎÅÎȡ ȱ4ÕÎÎÅÌ ßÒ ÄÅÎ 
långsiktiga lösningen, måste 
ÂÙÇÇÁÓȢȱ



Utredning 1989 
ȱ'ÅÎÏÍÇâÅÎÄÅ 
ÓÐâÒȱȡ ÁÌÔ Τ

Målsättning: Så stor del 
som möjligt i berg

Mycket lik slutgiltig 
Västlänk!

Varianter vid Järntorget 
sågs som mindre troliga

Notera inglasad viadukt 
över SÖ delen av 
Liseberg(!)



Vad är Förstärknings-alternativet ?

ÅÖka kapacitet för infarter till Göteborg:

6 spår ökas till 8 (= 4 dubbelspår)

ÅAntal spår i säckstationen ökas från 16 till cirka 24

ÅMinska sårbarhet för godståg med ny tunnel 
parallellt med Gårdatunneln.
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Två versioner av FA i Idéstudien 2000

Förslag från Banverket för att höja kapaciteten på kort/medellång sikt med 
nya infarter till Centralen:
1. Smitvägen: från Bohus/Vänerbanan
2. Skansen: från Västkustbanan med viadukt norr om Lejonet
( 1 = fler tåg från Norr, 2 = fler tåg från Söder)
ϾЂ ) &ĘÒÓÔÕÄÉÅÎ ÖßÌÊÓ ȱ3ËÁÎÓÅÎȱ Äâ ÍÁÎ ÁÎÔÁÒ ÂÅÈÏÖ ÁÖ ËÁÐÁÃÉÔÅÔ ÓĘÄÅÒÉÆÒâÎ
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Historien om Västlänken och Förstärknings-
alternativet (FA), del 2

2000: Idéstudie. FA med som kortsiktig lösning. På lång sikt är 
tågtunnel den redan valda lösningen. 

2001-2: Förstudie med fem olika varianter av Västlänken 
(tunneldragningar) och Banverkets FA 

2004-6: Järnvägsstudie med tre versioner av Västlänken och FA

2007: Västlänken väljs: Alternativ Haga-Korsvägen. 
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Förstärknings-alternativet (FA/UA0) i 
Förstudie och Järnvägsutredning

FA=UA0  (Skansen):

Å16 spår ökas till 24 vid 
Centralen

ÅNy viadukt norr om 
Lejonet och en parallell 
tunnel bredvid 
Gårdatunneln
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FA (Skansen) mot Västlänken
Fördelar:

Endast cirka 50 % av grundpriset för VL

5 miljarder bättre Nettonuvärde (samhällsnytta)

Mindre inverkan av bygget, mindre störningar 

Mindre utsläpp CO2

Inget ingrepp i parkmiljö eller fornminnen

Kortare restider till Centralen-området 

Mer robust vid störningar i tidtabell

Nackdelar:

Kvarter vid Gubberobehöver rivas

Sämre utsikt mot Lejonet

Tar upp yta öster om Centralen

Inga direktresor till Haga/Korsv

Sämre möjligheter för genomgående resor

Längre restider till Västra Centrum
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Utredningen: Hade FA(UA0) någon chans?

3ÅÐÔÅÍÂÅÒ ΤΡΡΦȡ "ÁÎÖÅÒËÅÔȡ ȱ5!Ρ ÂÅÈĘÖÅÒ ÔÁÓ ÍÅÄ ÔÉÌÌ 
ÕÔÒÅÄÎÉÎÇÅÎȱ

ΣΧȾΣΤ ȡ !ÎÎÅÌÉ (ÕÌÔÈïÎ Ⱦ 3ÔÙÒÇÒÕÐÐÅÎȡ ȱ'ĘÔÅÂÏÒÇÓ 3ÔÁÄÓ 
kommunstyrelse har enhälligt beslutat att man inte ser UA0 
ÓÏÍ ÅÔÔ ÁÌÔÅÒÎÁÔÉÖȱ ɉÈÁÒ ÉÎÔÅ ËÕÎÎÁÔ ÖÅÒÉÆÉÅÒÁÓ ÍÅÄ ÐÒÏÔÏËÏÌÌɊ

ΣΨȾΣΤ ΤΡΡΦȡ 0ÏÌÉÔÉËÅÒÎÁȡ ȱ3ÔÏÒÔ ÍÉÓÓÎĘÊÅ ÍÅÄ ÁÔÔ 5!Ρ ÅÎÌÉÇÔ 
"ÁÎÖÅÒËÅÔ ÕÔÇĘÒ ÅÔÔ ÌÉËÖßÒÄÉÇÔ ÁÌÔÅÒÎÁÔÉÖ ȣßÒ ÉÎÔÅ ÅÎ ÔÕÎÎÅÌ 
ÕÎÄÅÒ 'ĘÔÅÂÏÒÇȢȱ
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Stygruppen agerar

ΧȾΣ ΤΡΡΧȡ 3ÔÙÒÇÒÕÐÐÅÎÓ ÄÅÂÁÔÔÁÒÔÉËÅÌ É '0 ȱ5!Ρ ÅÔÔ ÏÍĘÊÌÉÇÔ 
ÁÌÔÅÒÎÁÔÉÖȱ 

ΣΪȾΥ ȡ 3ÔÙÒÇÒÕÐÐÅÎ ȱȣÁÌÄÒÉÇ ËÏÍÍÅÒ ÁÔÔ ÐâÂĘÒÊÁ ÐÌÁÎÁÒÂÅÔÅ 
ÍÅÄ 5!Ρȱ

30/5 ΤΡΡΧȡ "ÁÎÖÅÒËÅÔȡ ȱÓÁËÎÁÄÅ ÔÉÌÌÒßÃËÌÉÇÔ ÕÎÄÅÒÌÁÇ ÆĘÒ ÁÔÔ 
ÁÖÆßÒÄÁ 5!Ρȱ 
3ÔÙÒÇÒÕÐÐÅÎȡ ȱÅÆÔÅÒÌÙÓÔÅ ËÌÁÒÔ ÂÅÓËÅÄȣ ÁÔÔ ÍÁÎ ÁÖÓËÒÉÖÉÔ 
ÁÌÔÅÒÎÁÔÉÖÅÔȱ

ΣΨȾΫȡ 3ÔÙÒÇÒÕÐÐÅÎ ȱ5!Ρ ÅÔÔ ÉÃËÅ ÁÃÃÅÐÔÁÂÅÌÔ 
ÕÔÒÅÄÎÉÎÇÓÁÌÔÅÒÎÁÔÉÖȱ
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ȢȢÓâ ÓÖÁÒÅÔ ÂÌÉÒ ÄÅÔ ȱÒßÔÔÁȱ

9/2 2006:  Utredning publiceras. Västlänken/Haga-Korsvägen anses 
vara det alternativ som bäst möter politikernas målbild. UA0 beskrivs 
som ȱÉÃËÅ ÊßÍÆĘÒÂÁÒÔ ÁÌÔÅÒÎÁÔÉÖȱ
(ĘÓÔÅÎ ΤΡΡΨȡ ȱ&ÒÕÓÔÒÁÔÉÏÎȱ ĘÖÅÒ ÁÔÔ 2ÉËÓÁÎÔÉËÖÁÒÉÅßÍÂÅÔÅÔ ÆĘÒÅÄÒÁÒ 
UA0 framför Haga-Korsvägen(remissrunda)
December 2007: Beslutshandling publiceras. Haga-Korsvägen 
förordas. 
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Smitväg (kort länk), princip

tǊƛƴŎƛǇƭǀǎƴƛƴƎ C!κ{Ƴƛǘ ό ǎƻƳ {ǘŜƭƭŀƴ ¢ŜƴƎǊƻǘƘǎ έYƻǊǘ ±ŅǎǘƭŅƴƪέ ύ 
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Säck N (ny)

Säck S (idag)

Gårdatunneln Lisebergstunneln 
(ny)

Västkustbanan

Kust till Kust-
banan

Bohus-banan
Vänerbanan

Västra stam-
banan

Röd: Existerande
Lila: Nya delar

Punkter: Gods



Smitvägen(kort länk)

Fördelar Smitvägen mot FA (Skansen): 
Inget behov av viadukt norr om Skansen
Kvarter vid Gubberobehöver inte rivas, sparar miljö och pengar
Enklare trafikering, mindre korsande vägar
Mindre yta ockuperas

Nackdelar:
Mindre marginal för kapacitet söderut (vilken dock ändå begränsas av Almedal till 12 

tåg per timme o riktning)
Svårare om genomgående linjer behövs
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Stationsområde

Spår till 
godstågstunnel

Från Bohus/Väner-banan



Kapacitet
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Antal tågresor till/från Gbg per vardag  år 2016 = c:a 57 000  
Kapacitet per trippel-X61 > 700 passagerare
Marginal under högtrafiktimme i mest trafikerad riktning, tåg till Gbg C 
= 3,4 (kapacitet delat med antal passagerare)
Marginal med mest trafikerad linje Kungsbacka-pendel = 2.3
Ökning  på 30 år med 2 % takt (senaste 10 årens takt) = 1.8
D v s sannolikt behövs inte fler tåg än på 30 år för passagerarkapacitet

Godståg, se nedan antal lediga lägen per dygn:



?Ò ÄÅÔ ȱÆÕÌÌÔȱ Ðâ #ÅÎÔÒÁÌÅÎ ÉÄÁÇȩ

hǊŀƴƎŜΥ ¢ƻǘŀƭǘ ŀƴǘŀƭ ǘňƎ DōƎ /Σ   DǊňǘǘΥ hƭǎƪǊƻƪŜƴΣ   ǾňƎǊŅǘŀ ƭƛƴƧŜǊҐέ ƳŀȄέ
Max kapacitet används idag endast under 3 timmar.
% beräknas efter antal tåg under kl 06-21
(Senaste mätning 2013 visade att endast 1.5 % av pendeltågen hade stående 
passagerare)
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Kapacitet
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Begränsningar för 
olika punkter i 
järnvägs-nätet

(inklusive godståg)
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