”Blandlanken”, att kdra sparvagnar i Vastlanken
( Mikael Bigert 2016-08-31)

De senaste dagarna har en debatt blossat upp huruvida man skulle kunna trafikera
Véstlanken med Duosparvagnar (sparvagnar som kan koras aven pa ”vanliga” jarnvagar),

/1/-12/.

Detta skulle i funktion kunna bli en slags Tunnelbana med anslutningar till Sparvagnsnatet
vid Gamlestaden och Marklandsgatan.
Huvudforslaget ritades sa har i GP:
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Fig: Anslutningar till Vastlanken, se GP 2016-08-31



Det forslag jag skissat pa har, ”Blandldnken”, innefattar dven tva stycken underjordiska nya
stationer inuti Vastlanken:

e Nya Piren

e Kapellplatsen

Dessa hamnar ungefar mitt emellan existerande stationer;
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Fig: Vastldanken, inklusive nya stationer(roda) som anvinds endast av duosparvagnar.

Tunneln kompletteras av en forlangning ned till Marklandsgatan:
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Fig: Anslutning till Marklandsgatan i tunnel (med stjarnor for stationer )
Nya underjordiska stationer i denna sodra anslutning blir:



e Chalmers

e Sahlgrenska
Det som gor tunneldragning maijlig ar bl a att sparvagnar kan ga i tvarare kurvor och med
hogre lutning an pendeltagen.

Totalt far da Blandlanken en stationsféljd:
e Gamlestadstorget
e NE-terminalen/Nordstan/VL
e Nya Piren
e Haga/Handels
e Kapellplatsen
e Chalmers
e Sahlgrenska
e Marklandsgatan

Detta ar forstas bara en av manga mojliga varianter, och det finns flera som sannolikt ar
lampligare ur olika perspektiv. Syftet med det hdar dokumentet ar bara att skissa pa en
eventuell I6sning och se dess potential.

Ungefarliga avstand och restid mellan stationerna (inkl stopptid) med sparvagn blir:
inkl stopp mellan str

km/h min

Nordstan/VL 0 40
Stenpiren 1 40 1,50
Handels 0,8 40 1,20
Kapellplatsen 0,85 40 1,28
CTH 1,1 40 1,65
Sahlgrenska 1 40 1,50
Marklandsg 1,7 45 2,27

Att stationerna/hpl ligger en bit under jord ar forstas en nackdel relativt hpl i markniva, men
det blir anda bra restidsvinster for flera strackor. Manga resenarer kan t ex komma snabbt
till Nya Piren dar de kan ta baten till Lindholmen.

Fran Gamlestaden till Centralen kan man rakna med cirka 4 minuter.

Fran Gamlestaden till Marklandsgatan gar da pa knappt 14 minuter jamfort med 27 minuter
idag, alltsa halva tiden.

Men kostnaden?

Forenklad uppskattning

4 km tunnel = 3.5 miljarder

4 nya stationer = 2 miljarder

Sa en total, inklusive anslutning vid Gamlestaden kan det ramla upp i mellan 5 och 6
miljarder. Detta behdver forstas raknas pa mycket noggrannare.

Trafikering:

Vad galler trafikering kan det vara rimligt att satta en grans med drygt tre minuter mellan
varje satt i tunneln. Teoretiskt skulle man da kunna koéra 20 satt i timmen, men mer rimligt
kring 15 for att ha lite marginal./4/

Om vi antar tva stycken linjer av duo-sparvagnar mellan Gamlestaden och Marklandsgatan
som gar med tolv minuters turtdthet far man 2 x 5 = 10 st sparvagnar.



Da blir max antal pendeltag i Vastlanken 5-6 st. Med en pendellinje Vanersborg-Kungsbacka
genomgdende kan man kora tiominuterstrafik, sex tag per timme och riktning.

Ovriga pendel- och regiontdg maste da ga till Centralstationens sick.

Fran sparvalssynpunkt ar Alingsaspendeln den som lattas kan kéras direkt in till sdcken pa
spar 1 och 2, medan Kungsbacka och Alependeln gor fler rorelser.

Det finns som bekant mojlighet att bygga ut Hagastationen till 4-spars. Man kan tanka sig
samma vid Stenpiren och Kapellplatsen, alternativt forbikdrnings-spar sa att pendeltagen
kan ga forbi sparvagnarna dar. Detta torde kosta 1-2 miljarder ytterligare men kan dnda vara
intressant. Kapaciteten skulle da oka till 24 tag per timme och riktning./5/

| sa fall skulle man, atminstone i teorin, kunna 6ka till 12 st sparvagnar och 12 st pendel och
regiontag per timme i tunneln. Man kan da t ex kora fler regiontag fran Bohus och
Vanerbanan som sedan kan ledas till Boras/Landvetter eller Vastkustbanan

Vad galler prioriteringen mellan Vastlankens normaltrafikering och Blandlanken kan det vara
vart att notera att antal resande med Linjerna 7 och 9, som vore tva kandidater att g i
Blandlanken tillsammans hade ndstan 70 000 resande per vardag, vilket ar mer an dubbelt
som totala antalet pendelresande, /6/ och /7/.

Ar alltsd mélet att f s& manga resande som méjligt genom Véstldnken &r Blandlanken en
bra |6sning, men den har forstas ett ganska hogt pris.

Nedan en jamforande tabell mellan Vastlanken och Blandlanken i dess 2 versioner.

Antal resande med linjerna i tunnel ar raknade pa 2013 ars niva, uppskattade fran de linjer
som kan ga dar.

Fram till invigningen, planerat 2026, kommer en viss tillvaxt. Dessutom kommer nya
stationsldgen sannolikt att ge 6kning av resande, bade fér pendeltagen och med de nya
lagena for sparvagnar. Har ar dock antalen normerade mot visst ar for att lattare jamfora.

Vastldnken, planerad Blandladnk, 2spars-stn Blandlank, 4spars-stn

Pendeltag / timme / riktning 12 6 8
Regiontag / timme / riktning 4 0 4
(Duo)sparvagnar / timme / riktning 0 10 12

Linjer kvar pa sicken / timme / riktning 12 20 16

Antal resande i tunnel (2013 ars niva vardag ) 40000 80000 90 000
Uppraknad med tillvaxt 1.5 % om aret till 2026 47118 94236 106015
Kostnad miljarder SEK (inkl Olskroken 2013 ars niva) 27.8 33? 34.5?

Det finns alltsa potential for att Vastlanken skulle kunna utnyttjas av betydligt fler resande
om man koér Blandlank. Man far ocksa ytterligare restidsvinster.
Sannolikt skulle acceptansen, som ju dar minst sagt omdiskuterad, kunna utékas om fler
lokala kollektivresendrer fick nytta av tunneln.
Det rader dock ingen brist pa invandningar:
e Minskar kapaciteten for tagtrafiken, vilket ju var huvudsyftet med Vastlanken
e Oklart hur Iatt det ar att bygga anslutningar och nya stationer
e Extra kostnader som saknar finansiering

e Ny detaljplan maste tas fram for Vastlanken, kommer forsena bygget
e Mycket tveksamt om politisk vilja finns att roja i projekt Vastlanken.

e Andra alternativ for forbattrad sparvagnstrafik kan ge mer vinster per satsad krona

Slutsats:

Blandad trafikering genom Vastlanken kan ge betydligt storre mangd resenarer genom
tunneln och bra restidsvinster. Men invandningarna dar manga, bl a tagkapacitet, kostnad

och politiskt vilja.

En eventuell utredning far visa om dessa invandningar ar tillrackliga for att stoppa fortsatt
planering eller om man faktiskt vill ga vidare mot nagon slags Blandlank.
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