Hur stor trangsel ar det pa tagen till Goteborg?
( Mikael Bigert 2016-03-19 Uppdatering 2017-03-14 )

Behovet av mer tagkapacitet i Goteborg har diskuterats flitigt i samband med Vastlanken.
Det har ju ofta havdats att Goteborgs Cetralstation ar ”6verbelastad” och att "tagen gar
fulla”. Det har dokumentet visar fakta vad géller trafikeringen med tag och annan
kollektivtrafik i Gbg.

Antal kollektivresor totalt.
Sa hér sag tagresorna ut under 2010, fordelat pa trafisklag, /1/

AR 2010 resor per vardag medel-belaggning (%)
Stromstad—-Goteborg 3800 48,0
Karlstad—Goteborg 900

Tvastad—-Goteborg 3100 42,4
Skovde/J6nkoping—Gbg 4300

Boras—Go6teborg 1900 31,4
Oresundstag: Kungsbacka—Gbg 600 5,0
Oslo—Goteborg 200

Orebro—Géteborg 2200

Kalmar—Goteborg 700

Pendel: Kungsbacka—Goéteborg 16000 61,0
Pendel: Alingsas—Géteborg 13200 57,6
Tot, resor till Gbg 46900

% av resor, pendeltag 62,26

( Beldggningen ar definierad som antalet resande i férhallande till sittplatser. For langresor
ar det svarare att rakna eftersom man ofta endast resor del av hela strackningen )

For 2014 finns uppdaterad helarsstatistik /11/ for totala tagtrafiken i regionen. Om man
applicerar samma férdelning mellan de olika kategorierna tagresor som 2010 fas dessa
detaljerade siffror:

For 2015 har % 6kning fran halvar 1 /12/ anvéants for att berdkna okad trafik. ( 2 % vad géller
tagen ). FOor 2016 har daremot tagtrafiken minskat med 1 %./14/

Om minskningen av tagtrafiken ar ett trendbrott ar eller tillfallig aterstar att se.

Kollektivtrafik resor/vardag 2015 |resor/vardag 2016 (% av tot
Sparvagn 422704 440741 53,5
Expressbuss 106944 118708 14,4
Stombuss 187078 207657 25,2
Pendeltag 30989 30690 3,7
Regiontag 22711 22473 2,7
Fjarrtag till Goteborg 4039 3960 0,5

Antalet resor per ar har delats med 270, vilket ar en vedertagen siffra for att fa ut trafik per
vardag. ( Antagande mellan 3 och 4 ggr fler resande per vardag an per helgdag )
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Fig: % av kollektivtrafik for olika trafikslag.
(har ar inte langfardsbussar etc med utan endast lokal eller regionaltrafik med Gbg som
malpunkt):

Fordelningen av regionens olika slags tagtrafik blir da:

Pendeltag 46,9
Regiontag 34,4
Fjarrtag till Goteborg 6,1
Ovriga tag ( ej Gbg) 12,7

Med denna fordelning blir 2016-sifforna for tagen cirka 57000 resor/ vardag i Géteborg.
( varav 30990 pendelresor ).

Den senare siffran stammer bra med data fran /5/ fér 2014:

(Notera att de 57 000 tagresorna dven inkluderar resor fran 6vriga regionen till stationer
som ligger utanfor Gbg centrum, t ex MdIndal och Lerum.)

Pendeltag per vardag

Alingsas 10874
Ale 5744
Kungsbacka 13763
Totalt, pendelresor 30381

Detta stimmer ocksa bra med snittvdrdet ar 2013, veckorna 2 till 9 = 31400 resor/vardag.
(/2/ 73/ 14/

Trafikverket havdar /6/ att det skulle vara 65 000 resor per vardag till Gbg C:

Trafikverket skriver: “Goteborg C har idag totalt ca 65 000 tagresor per vardagsdygn. Denna
bedémning ar delvis baserad pa prelimindra resanderakningar under en enskild vecka under
2013, och kan darfor komma att revideras ”

Detta stammer alltsa daligt med fakta, cirka 55 000 ar 2013, men ar anda en siffra som
sprids /9/ /10/.

Raknar man med 2 % tillvaxt har vi 2026 knappt 72 000 totalt antal tagresor per vardag till
Gbg, att jamfora med 100 000 resor totalt ar 2026 enligt Trafikverkets hemsida/7/ och

130 000 som &r visionen for regionen for 2035 /8/.



Det ar oklart hur fortsatta utvecklingen blir. Ar 2004 var antalet cirka 40 000/14/. Det som
drivit 6kningen ar forutom befolkningen i regionen sannolikt utflyttning till kranskommuner
(t ex drivit av bostadspriser), mojlighet att dka till gymnasium inne i Gbg, arbetsléshet i
Tvastad och utbyggnad av Vanerbanan till dubbelspar. Om sadana faktorer finns under det
narmsta decenniet kan utvecklingen fortsatta, annars ar det troligen sa att vi far av en
avmattad reseutveckling.

Antal tagresor
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Fig: Jamforelse utveckling, antal tagresor till och fran Gbg per vardag

Antal fullsatta tag:

Statistik for vintern/varen 2013 ges i /2/,/3/,/4/

Som fullsatt raknas ett tag dar alla sittplatser ar upptagna sa att en eller fler passagerare
maste star i vagnarna.

Statistik februari-april 2013:

Pendellinje % fullsatta

Kbacka 2,79
Alingsas 1,76
Ale 0,26
TOT 1,72

Dvs 1.7 % av tagen hade staende passagerare.
| absoluta tal betyder det att en “normal” vardag, da vi kor omkring 200 pendeltag, sa har vi
2 fullsatta tag fran Kungsbacka och 1 fullsatt tag fran Alingsas.

Procentuella beldggningen pa tagen ar forstas beroende av hur manga vagnar som anvands,
vilket ytterst dr en optimierng av kostnaderna. Med nagot langre satt skulle inga tag vara
fullsatta.

Det upplyfta behovet av fler tag som trafikerar Gbg C bor forstas stallas mot det faktum att
mycket fa tag idag har problem med sittplatser.

Sammanfattning:
e Pendeltagen star for cirka 4 % av kollektivtrafikens resor i Goteborg

e Beldggningen pa pendeltagen var 2010 cirka 60 % i snitt




e Mindre an 2 % av pendeltagen hade alla sittplatser upptagna 2013
e Totalt antal tagresor per vardag till Gbg var ar 2016 cirka 57 000
e Tagtrafiken minskade mellan 2015 och 2016, trenden till 2026 oklar.
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Appendix: Utveckling, biltrafik i Centrum:

Vastlanken motiveras ofta med att vi maste minska biltrafiken till City. Darfor anser man att
nya centrala stationer ar mycket viktiga, sa att folk inte ska behéva aka bil dit. Fragan ar hur
stort problemet egentligen ar.

Nar Vastlanken forst foreslogs 1987 var biltrafiken i Centrum (Citysnittet) betydligt hogre an
idag. Nedan jamfors nivan i % mellan 1987, 2006 (Jarnvagsutredningen) och idag/13/. Var
biltrafiken befinner sig 2026 och efterat nar tunneln pastas kunna fora over biltrafiken till
tag ar svart att sia om:

biltrafik i Citysnittet % av 1987
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